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La contaminació de l’aire és un problema de salut 
pública de primer ordre. L’Organització Mundial 
de la Salut (OMS) i cada cop més estudis científics 
evidencien la relació directa entre una mala 
qualitat de l’aire i un elevat nombre de malalties 
respiratòries, cardiovasculars, neurològiques, 
immunològiques. Fins i tot es relaciona amb el 
càncer i amb alteracions en infants que dificulten 
el seu aprenentatge.

La magnitud del problema queda demostrada 
amb el nombre de morts relacionats amb la 
contaminació atmosfèrica que supera el nombre 
de morts en accidents de trànsit. 

La ciutat de Sabadell no s’escapa del problema de 
la contaminació atmosfèrica, els nivells registrats 
els darrers anys han superats reiteradament els 
valors límits de protecció de la salut humana 
establerts per la Unió Europea. 

Aquesta contaminació urbana, com a altres 
municipis catalans, té el seu origen en el trànsit 
vehicular, el qual s’erigeix com una veritable plaga 
devastadora de les variables que caracteritzen la 
habitabilitat urbana. El confort acústic, la qualitat 
de l’aire, l’accidentalitat són conseqüència directa 
del trànsit. 

En una primera aproximació al problema es pot 
veure quina és la proporció d’espai públic destinat 
a les persones i quina al vehicle. Els darrers anys 
les persones han deixat de ser ciutadans per ser 
vianants i se’ls ha restringit el pas als dos extrems 
exteriors (més o menys petits) dels carrers. Els 
cotxes han guanyat l’espai públic als ciutadans. 

En aquets context...  Per què no orientar la solució 
del problema de la contaminació atmosfèrica cap 
a una mobilitat més sostenible i una millora de 
l’espai públic? Per què no aprofitar la oportunitat 
de restablir la qualitat de l’aire per recuperar la 
ciutat per a les persones? 

És en aquest punt, on perd totalment el sentit la 
redacció i aprovació d’un Pla de Millora de la 
Qualitat de l’Aire sense estar estretament relacionat 
amb el Pla de Mobilitat Urbana de la ciutat. 

La recuperació de l’espai públic per a la ciutadania, 
obre noves oportunitats d’activitats i d’ocupació 
d’aquest nou espai i no ha d’estar acompanyat 
necessàriament d’una gran inversió.

Altres ciutats ja porten un llarg recorregut en 
aquesta direcció. Vitoria-Gasteiz va implementar 
un Pla de Mobilitat el qual aconseguia passar d’un 
36% de l’espai destinat a les persones al 71%. Per 
arribar a aquest guany, sense coŀlapsar la ciutat és 
necessari millorar el transport públic i potenciar 
els altres modes de transport nets (bicicleta i a 
peu). Els resultats d’aquest Pla de Mobilitat no 
s’han fet esperar - increment del 40% del viatgers 
en transport públic en dos anys, s’han triplicat les 
desplaçaments en bici i han augmentat els viatges 
a peu en part per aquest pla de mobilitat que va 
rebre el nomenament de “European Green Capital 
2012”.

A més d’una nova cultura de la mobilitat urbana serà 
necessari, sempre amb caràcter complementari, 
una millora tecnològica dels vehicles que hagin de 
circular per la ciutat. 

Els vehicles dièsel, després de molts anys de 
protecció i promoció, s’han situat aquests darrers 
anys en el centre d’un escàndol darrera de l’altre:  
Primerament es va confirmar que un vehicle Euro V 
podria emetre igual o més diòxid de nitrogen que 
un vehicle Euro 0 i per altra banda s’ha descobert 
la manipulació de dades de consums i emissions 
fetes per diferents marques del sector del vehicle. 
Per tot això el futur pròxim passa pels vehicles 
elèctrics, híbrids purs i endollables.

L’etiquetatge de vehicles en funció del seu potencial 
contaminador ha de facilitar el desplegament de 
polítiques per tal d’aconseguir un parc  de vehicles 
més net. 

Així doncs, la redacció i aprovació d’aquest 
pla, obligada per la Comissió Europea, dona la 
oportunitat de repensar la ciutat de Sabadell en 
clau de sostenibilitat i donar resposta a la pregunta 
de cap a on vol anar la ciutat... una ciutat continuista 
on el vehicle privat sigui el principal protagonista 
de l’espai públic, o una ciutat on els ciutadans 
gaudeixin de la mateixa.





8 PAMQA-SABADELL

1



CAPÍTOL 1 /
INTRODUCCIÓ

1



10 PAMQA-SABADELL

1.	ANTECEDENTS I OBJECTIUS

1.1.	 Antecedents

La Llei 22/1983, de protecció de l’ambient 
atmosfèric va ser la primera que va regular la 
contaminació atmosfèrica a Catalunya. La seva 
aprovació va comportar la creació de la Xarxa de 
Vigilància i Previsió de la Contaminació Atmosfèrica 
a Catalunya (XVPCA), eina per avaluar la qualitat 
de l’aire. 

Per la seva part, la Comissió Europea va aprovar la 
Directiva marc 96/62/CE, de 27 de setembre, sobre 
avaluació i gestió de la qualitat de l’aire ambient, i 
les 4 directives “filles”. Aquestes van establir valors 
límit per a diferents contaminants.

L’any 2008, es va aprovar la Directiva Europea 
2008/50/CE, de 21 de maig de 2008, relativa 
a la qualitat de l’aire i una atmosfera més neta a 
Europa.  Aquesta directiva refonia els aspectes 
més importants de les anteriors directives i va 
esdevenir el nou marc regulador de la qualitat de 
l’aire a Europa. Entre altres aspectes la Directiva 
preveia l’elaboració de Plans i Programes dirigits 
a disminuir els valors límits dels contaminants 
presents en les aglomeracions urbanes.

La seva transposició a l’ordenament jurídic 
espanyol, és el Reial Decret 102/2011, de 28 de 
gener, relatiu a la millora de la qualitat de l’aire i el 
Reial Decret 39/2017 del 27 de gener per el qual 
es modifica el Reial Decret anterior.  Aquest Reial 
Decret, així mateix, desplega parcialment la Llei 
34/2007 de qualitat de l’aire i protecció de l’ambient 
atmosfèric. En ell, es defineixen els valors objectius 
de qualitat de l’aire per a diversos contaminants, es 
regula l’avaluació, el manteniment i la millora de la 
qualitat de l’aire.

El Reial Decret 102/2011 estableix que els 
municipis de més de 100.000 habitants que 
superin els valors límits establerts a l’annex 1 del 
mateix R.D., han d’elaborar d’acord amb l’article 
16.2 de la Llei estatal 34/2007 i l’article 24.6 del 
propi R.D. 102/2011, un Pla pel compliment i 
millora dels objectius de qualitat de l’aire.

Atenent a les dades de qualitat de l’aire i a la 
normativa Europea a Catalunya, el Govern de la 
Generalitat va aprovar el Decret 226/2006, de 23 
de maig de 2006, que declarava els 40 municipis  
de la Regió Metropolitana que pertanyen a les 
Zones de Qualitat de l’aire 1 i 2, Zones de Protecció 
Especial de l’ambient atmosfèric pels contaminants 
NO2 i PM10. Dins la zona de protecció especial hi 
ha 6 municipis que superen els 100.000 habitants, 
entre ells Sabadell.

En data 10 de juliol de 2007, es va aprovar, 
mitjançant el Decret 152/2007 el Pla d’actuació 
2007-2010 per millorar la qualitat de l’aire d’aquests 
municipis, en el que es recollien tot un seguit de 
mesures a aplicar en els municipis inclosos en la 
zona de protecció especial de l’ambient atmosfèric. 
El Pla d’actuació 2007-2010, d’acord amb l’article 5 
de les seves determinacions, va expirar el 31 de 
desembre de 2009.  

El Decret 203/2009, permetia al Govern de 
la Generalitat de Catalunya prorrogar el Pla 
d’actuació 2007-2010 fins l’aprovació d’un nou pla. 
El document base del nou Pla per a la millora de 
la qualitat de l’aire 2011-2015, es va presentar el 
22 de setembre de 2011 i es va aprovar el 23 de 
setembre mitjançant l’Acord de Govern 127/2014, 
pel qual s’aprova el Pla d’actuació per a la millora de 
la qualitat de l’aire a les zones de protecció especial 
de l’ambient atmosfèric (Horitzó 2020). Aquest nou 
Pla ha de restablir els nivells de qualitat de l’aire 
per als contaminants de diòxid de nitrogen (NO2) 
i partícules en suspensió de diàmetre inferior a 10 
micres (PM10) per als 40 municipis de la zona de 
protecció especial.

Per últim, al desembre de 2013 la Comissió Europea 
va aprovar el programa Aire net per a Europa (A 
Clean Air Programme for Europe) que és la nova 
estratègia europea per a la millora de la qualitat 
de l’aire; estableix el compliment dels valors límit 
actuals de qualitat de l’aire com a màxim per al 
2020 i fixa nous objectius per al 2030.
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01.- Zona de Protecció Especial de l’ambient atmosfèric.
Font: BCNecología .

Zona de Protecció Especial: 40 municipis
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1.2.	 Els contaminants NO2 i PM10

Dels 15 contaminants avaluats de manera general 
per a Catalunya destaquen dos. Degut a les seves 
elevades concentracions en entorns urbans i 
les repetides superacions dels valors límit que 
s’han enregistrat, el diòxid de nitrogen (NO2) i les 
partícules de diàmetre inferior a 10 micres (PM10) 
són els principals contaminants els quals recau 
aquest Pla d’Acció per a la Millora de la Qualitat de 
l’Aire (PAMQA).

El diòxid de nitrogen és un gas de color amarronat 
i d’olor irritant, que intervé en la formació de 
boira fotoquímica. Està associat a les grans 
aglomeracions urbanes, atès que el 65% dels 
diòxids emesos a l’atmosfera provenen de la 
combustió de carburants derivada dels motors de 
vehicles. 

O

O

N

Figura 1: Molècula de diòxid de nitrogen (NO2). 

El contaminant partícules en suspensió de diàmetre 
inferior a 10 micres, té el seu origen principalment 
en el trànsit, però també en la indústria, calefaccions 
domèstiques, incineració de residus o obres 
relacionades amb la construcció. En els darrers 
anys, els nivells de concentració en superfície de 
partícules han disminuït progressivament.

1.3.	 La problemàtica de la qualitat de l’aire

La contaminació atmosfèrica de l’aire urbà és un 
problema patent des de fa molts anys. Sense deixar 
de ser-ho mai, ha anat variant segons canviava 
l’estructura de les ciutats i el seu metabolisme.

El primer conflicte que planteja, pel que fa a 
importància, és l’impacte que provoca sobre la 
salut dels ciutadans, especialment de la població 
considerada “vulnerable”, en què es troben els 
nens, els ancians i els que pateixen malalties 
respiratòries i cardiovasculars, que en conjunt 
constitueix una part important de la població que 
habita a les ciutats.

En l’actualitat hi ha estudis que evidencien 
científicament la relació entre la contaminació 
atmosfèrica i la seva afectació sobre la salut 
pública. S’ha confirmat que l’exposició a alts 
nivells de contaminació atmosfèrica que, superen 
el llindar establert per la normativa, esta associat 
a una àmplia gamma d’efectes perjudicials per la 
salut, que van des de les malalties respiratòries fins 
a la disminució de l’esperança de vida. 

Actualment el ISGLOBAL, (anteriorment Centre 
de Recerca Epidemiològica Ambiental “CREAL”)
du a terme el projecte INMA (Infantesa i Medi 
Ambient), amb la finalitat de conèixer el paper 
dels contaminants ambientals més importants 
durant l’embaràs i les primeres fases de vida, així 
com els efectes que poden tenir en el creixement i 
desenvolupament infantil. 

A nivell local el projecte INMA, té dues cohorts a 
Sabadell, la primera és de 657 dones embarassades 
i l’altre és de 130 les quals se’ls hi fa un seguiment 
des del part. Durant l’estudi s’ha anat observant 
que les criatures que creixen en llocs amb un aire 
més contaminat pateixen alteracions estructurals 
al cervell que, es poden traduir en dificultats en 
l’aprenentatge o en la memòria, en tests realitzats 
s’ha demostrat que els nadons exposats presenten 
un rendiment un 3% més baix. El projecte INMA 
confirma també que l’augment del risc de patir 
infeccions respiratòries durant els primers dos 
anys de vida esta directament relacionat amb la 
contaminació atmosfèrica, així com el risc de néixer 
amb un baix pes, està relacionat amb l’exposició 
durant l’embaràs a partícules PM10 i el NO2. Es 
va demostrar també que els alumnes situats en 



13PAMQA-SABADELL

escoles amb els nivells més alts de contaminació, 
experimenten un creixement menor de funcions 
cognitives essencials per l’aprenentatge, del 7% 
anual en contra de l’11% respecte de les escoles 
menys contaminades.

D’altra banda, el Centre de Recerca en 
Epidemiologia Ambiental (CREAL) en el seu 
estudi: “Els beneficis per a la salut pública de la 
reducció de la contaminació atmosfèrica a l’Àrea 
Metropolitana de Barcelona” va estimar l’any 
2007 que el nombre de morts anuals a l’Àrea 
Metropolitana de Barcelona es podria rebaixar, de 
mitjana, en aproximadament 1.200 morts a l’any 
(un 4% de totes les morts naturals entre persones 
a partir de 30 anys) si els nivells mitjans anuals 
de PM10 a l’aire lliure es reduïssin fins a 40 mg/
m3, com marca la legislació de la Unió Europea. 
Aquest fet representaria un augment de 5 mesos 
de l’esperança de vida. Altrament també va 

estimar que aquesta reducció de la contaminació 
atmosfèrica podria resultar en un total de 600 
hospitalitzacions menys a l’any relacionades amb 
malalties cardiorespiratòries, un total de 1.900 
casos menys de bronquitis crònica en adults, 
12.100 casos menys de símptomes de bronquitis 
aguda en nens i 18.700 atacs d’asma menys en 
adults i en nens cada any. Així mateix, l’estudi va 
mostrar que la càrrega per a la salut esmentada es 
podria traduir en un cost mitjà aproximat de 300 a 
600 Euros per persona i any segons l’enfocament 
triat, o un total de 1.100 a 2.300 milions d’Euros 
l’any.

Mal de cap i ansietat (SO2) 
Impactes sobre el sistema 
nerviós central

Malalties 
cardiovasculars  
(PM,O3, SO2)

Irritació d’ulls, nas i gola
Problemes respiratoris (O3, PM, NO2, SO2, BaP)

Impactes sobre el sistema respiratori
Irritació, inflamació i infeccions

Asma i reducció de la funció pulmonar
Malaltia pulmonar obstructiva crònica (PM)

Càncer de pulmó (PM, BaP)

Impactes sobre el fetge, la 
melsa i la sang (NO2)

Impactes sobre el sistema 
reproductor (PM)

Figura 2: Impacte sobre la salut de la contaminació atmosfèrica. Font : EEA, WHO, Eurobarometer
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A nivell europeu, l’últim informe presentat 
sobre la Qualitat de l’Aire a Europa, l’any 2015, 
xifra en 31.400 les morts anuals prematures a 
l’Estat Espanyol per efectes de contaminació 
atmosfèrica. Investigacions recents confirmen 
que els contaminants emesos pels automòbils i 
els camions, com ara NOX i PM, són un motiu de 
preocupació especial pel que fa a la salut.

Les publicacions internacionals de literatura 
científica sobre aspectes de contaminació 
atmosfèrica i salut van en augment, a través de 

models o a partir d’estudis epidemiològics de 
seguiment de grups de població. En aquesta 
taula es presenten diversos beneficis per a la salut 
derivats de la reducció dels nivells de contaminació 
atmosfèrica de partícules en suspensió, segons els 
estudis realitzats:

A nivell global l’Organització Mundial de la Salut 
(OMS) ha presentat un informe “WHO Air Quality 
Guidelines” on s’estima que la reducció del valor 
mitjà de concentració del contaminant PM10 de 
nivells de 70 μg/m3 als 20 μg/m3, recomanats per 

BENEFICIS PER A LA SALUT DERIVATS DE LA REDUCCIÓ DE LA CONTAMINACIÓ ATMOSFÈRICA

 AUTOR, ÀMBIT TERRITORIAL I ANY
NIVELL OBJECTIU 

μg/m3
BENEFICIS EN LA SALUT

Limit anual Europeu 40

Beneficis en salut a llarg termini

CREAL, RMB, 2009 20 Augment esperança de vida en 14 mesos
POPE, EUA, 2009 10 Augment esperança de vida en 7,3 mesos
Medina, APHEIS, ciutat Europa, 2004 20 Descens de la mortalitat prematura evitable en 43/100.000
Alonso, APHEIS, 5 ciutats Espanya, 2005 20 Descens de la mortalitat prematura evitable en 68/100.000

Beneficis en salut a curt termini

Samet, EUA, 2000 10
Descens mortalitat general en 0,51%

Descens mortalitat cardiovasculars en 0,68%

Mailing, EUA, 15 ciutats, 2009	 10
Descens mortalitat general en 0,70%

Descens mortalitat cardiovasculars en 1,30%

Taula 1: Beneficis per a la salut derivats de la reducció de la contaminació atmosfèrica. 
Font: IERMB a partir de: Josep Martí Valls, Josep (Coord.) El medi ambient i la salut. Qualitat de l’aire, contaminació químic, 

soroll i radiacions. Anàlisi de legislació i experiències de bones pràctiques de millora del medi i la salut. Propostes per 
Catalunya. Centre d’Anàlisi i Programes Sanitaris (CAPS

la mateixa organització, podria reduir les morts 
associades amb la contaminació atmosfèrica de 
l’aire un 15%. 

L’OMS i l’Agència Internacional per a la Investigació 
sobre el Càncer (IARC) han presentats diferents 
estudis que relacionen directament la contaminació 
atmosfèrica amb el càncer de pulmó i de bufeta, 
classificant la contaminació atmosfèrica com a 
carcinogen tipus 1.

Referent als efectes perjudicials per la salut 
derivats del químic NO2, Informes de la OMS i 
altres agències, adverteixen que l’exposició a 
concentracions elevades d’aquest afecta greument 

a les vies respiratòries produint, entre altres 
malalties, bronquitis aguda, tos i empitjorament 
d’aŀlèrgies al poŀlen i a la pols. 

Al igual que en el cas de les partícules, els grups 
poblacionals més vulnerables enfront aquest 
químic són els infants, les persones grans i les 
persones amb malalties respiratòries cròniques, 
convertint així en un segment de la població prou  
significatiu els que es veuen afectats greument 
per aquest contaminant. També està demostrat 
que existeix una relació directa entre l’exposició 
continua al NO2 amb el retard del creixement fetal.
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A banda dels efectes perjudicials que provoquen 
els alts nivells de contaminació atmosfèrica sobre 
la salut de la ciutadania, també deriva en altres 
problemes com són: 

•	 El dany irreversible que provoca en els edificis 
i materials, produint un deteriorament que va 
lligat d’un augment de la despesa públic pel 
seu manteniment

•	 Pot provocar una reducció de la visibilitat, 
especialment per les partícules, empitjorant 
l’habitabilitat dels ciutadans

•	 Molts dels contaminants atmosfèrics tenen 
també la condició de gasos d’efecte hivernacle

Per altra banda, la contaminació atmosfèrica 
local, a diferència de la contaminació produïda 
per altres agents més globals com ara els gasos 
d’efecte hivernacle que poden tenir una afectació 
sobre el comportament del clima planetari, té 
un radi d’afectació de menor extensió territorial 
però en canvi suposa una afectació directa sobre 
la salut de les persones. Aquesta component 
local d’afectació sobre la salut dels contaminants 
atmosfèrics NO2 i PM10 fa que les accions a 
emprendre hagin de realitzar-se exactament en el 
mateix àmbit on es produeixen les emissions de 
contaminants i són respirades pels ciutadans. Per 
tant, difícilment es podran plantejar mecanismes 
de compensació d’emissions de l’estil del mercat 
de drets d’emissions de gasos d’efecte hivernacle 
o bé dels mecanismes flexibles de compensació 
en tercers països. Per això, la única manera de 
combatre la contaminació atmosfèrica local és 
actuant sobre els focus emissors de les zones 
afectades que arreu del món, generalment, es 
concentren en aglomeracions urbanes amb 
economies dinàmiques.

1.4.	 Normativa de referència.

El Reial Decret 102/2011, del 28 de gener, relatiu 
a la millora de la qualitat de l’aire i el Reial Decret 
39/2017, del 27 de gener són el marc normatiu 
per tal d’avaluar la qualitat de l’aire. Aquest 
decret desenvolupa els aspectes relacionats amb 
la qualitat de l’aire de la Llei 34/2007, del 15 de 
novembre, de qualitat de l’aire i protecció de 
l’atmosfera i incorpora a la legislació estatal la 
Directiva Europea 2008/50/CE, del 21 de maig de 
2008, relativa a la qualitat de l’aire i a una atmosfera 
més neta a Europa, a més d’integrar tots els reials 
decrets aprovats anteriorment.

Segons l’article 5 del Reial Decret 102/2011, 
l’Administració competent, en aquest cas el 
Departament de Territori i Sostenibilitat, dividirà 
el seu territori en  zones i aglomeracions en els 
quals s’haurà  de dur a terme l’avaluació i la gestió 
de la qualitat de l’aire pels contaminants: diòxid 
de sofre, diòxid de nitrogen i òxids de nitrogen, 
les partícules, el plom, el benzè i el monòxid de 
carboni, l’arsènic, el cadmi, el níquel, el benzo(a)
pirè i l’ozó. 

A Catalunya, l’eina principal per avaluar la qualitat 
de l’aire és la Xarxa de Vigilància i Previsió de la 
Contaminació Atmosfèrica (XVPCA). L’avaluació 
de la qualitat de l’aire mitjançant els sensors de 
la XVPCA es fa comparant els nivells d’immissió 
mesurats al territori amb els objectius de qualitat de 
l’aire definits a l’annex I del Reial Decret 102/2011, 
del 28 de gener, relatiu a la millora de qualitat de 
l’aire.

D’acord amb l’article 5, l’administració competent 
en aquest cas el Departament de Territori i 
Sostenibilitat, a Catalunya es defineixen 15 zones de 
qualitat de l’aire (ZQA) segons criteris de condició 
de dispersió dels contaminants, que depenen 
bàsicament de la orografia, de la climatologia i de 
les emissions a l’atmosfera d’origen antropogènic.  
El municipi objecte d’estudi pertany a la Zona de 
Qualitat de l’aire 2: Vallès -Baix Llobregat.

Aquesta normativa també defineix els objectius 
de qualitat de l’aire per a cada contaminant.  
D’objectius, n’hi ha de diversos tipus, que obliguen 



16 PAMQA-SABADELL

a accions diferents: 

•	 Objectiu a llarg termini: estableix el nivell de 
qualitat a assolir a llarg termini i a mantenir, si és 
possible, mitjançant mesures proporcionades, 
per tal de garantir una protecció eficaç de la 
salut humana i dels ecosistemes.

•	 Valor objectiu: és el nivell a assolir en un termini 
determinat, per tal d’evitar, prevenir o reduir els 
efectes nocius sobre la salut de les persones o 
de l’entorn.

•	 Valor límit: és el nivell que no s’ha de superar 
per tal d’evitar, prevenir o reduir els efectes 
nocius sobre la salut de les persones o de 
l’entorn.

Aquests límits queden fixats per la Unió Europea 
(UE) en relació amb els límits recomanats per 
l’Organització Mundial de la Salut (OMS): la 
normativa fixada per la UE té per objecte assolir 
objectius de qualitat de l’aire amb un cost econòmic 
i social acceptable, i són de compliment obligatori. 

Els objectius de qualitat de l’aire determinats per 
l’OMS s’elaboren a partir de criteris estrictament 
sanitaris i són més exigents. No són normes de 
compliment obligatori, però són recomanacions a 
tenir en compte.

Altres llindars a tenir en consideració són:

•	 Llindar d’informació: és el nivell a partir del qual 
una exposició de curta duració comporta un 
risc per a la salut dels coŀlectius més sensibles 
de població. Aquesta situació obliga a fer 
difusió immediata d’informacions adaptades 
i de recomanacions per reduir determinades 
emissions.

•	 Llindar d’alerta: nivell a partir del qual una 
exposició de curta duració comporta un risc 
per a la salut del conjunt de la població o de 
degradació de l’entorn, i justifica l’adopció de 
mesures urgents.

VALORS LÍMITS DE LA QUALITAT DE L’AIRE PER AL DIÒXID DE NITROGEN (NO2)

PERÍODE DE 
MITJANA

VALOR LÍMIT (VL)

Valor límit horari per a la protecció de la 
salut humana

1h
200 mg/m3 de NO2

No superables en més de 18 ocasions en un any civil
Valor límit anual per a la protecció de la 
salut humana:

1 any civil 40 mg/m3 de NO2

Nivell crític per a la protecció de la 
vegetació

1 any civil 30 mg/m3 de NO2

Llindar d’alerta
1h 400* mg/m3 de NO2

* Durant 3 hores consecutives en una àrea de com a mínim 100 km2 o una zona d’aglomeració.

VALORS LÍMITS DE LA QUALITAT DE L’AIRE PER A LES PARTÍCULES EN SUSPENSIÓ DE DIÀMETRE INFERIOR A 10 MICRES (PM10)

PERÍODE DE 
MITJANA

VALOR LÍMIT (VL)

Valor límit diari per a la protecció de la 
salut humana

24 h
50 mg/m3 de PM10

No superables en més de 35 ocasions en un any civil
Valor límit anual per a la protecció de la 
salut humana:

1 any civil 40 mg/m3 de PM10

Taula 2: Valors límit de la qualitat de l’aire referents al NO2 i a les PM10 segons la legislació vigent. Font: Reial Decret 102/2011 
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2.	OBJECTIUS I ESTRUCTURA DEL PLA. EINES DE PLANIFICACIÓ

El conjunt d’accions que es presenten en aquest Pla 
tenen com a objectiu principal restablir la qualitat 
de l’aire del municipi respecte els contaminants 
NO2 i PM10.

Les emissions de contaminants estan directament 
relacionades amb els nivells de qualitat de l’aire 
però, aquesta relació no és lineal. Aquí entren  en joc 
diferents variables com la localització geogràfica 
de la reducció o la meteorologia, amb tot això es 
pot quantificar una reducció d’emissions per tal 
de restablir la qualitat del municipi, una operació 
altament complexa.  

El 6 de Març del 2017, la Generalitat de Catalunya, 
l’Ajuntament de Barcelona, l’Àrea Metropolitana 
de Barcelona (AMB), la Diputació de Barcelona 
i representants locals van arribar a un acord per 
restablir la qualitat de l’aire de  la conurbació de 
Barcelona.

Aquest pla adopta els principals objectius de 
reducció d’emissions que es van presentar en a 
l’Acord:

“En el conjunt del territori es reduiran com a mínim 
un 10% les emissions de contaminants associades 
al trànsit viari de l’Àmbit-40 els propers 5 anys, 
amb l’objectiu de reducció global del 30% en el 
termini de 15 anys per tal d’assolir gradualment els 
nivells recomanats per l’Organització Mundial de 
la Salut.” 

Tot i això, a les àrees on es detecten actualment 
superacions dels nivells de qualitat de l’aire s’ha 
d’accelerar l’adopció de mesures locals més 
intensives per tal de poder assolir els nivells fixats 
per la Unió Europea abans de desembre de 2022.

L’OBJECTIU PRINCIPAL DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE SABADELL ÉS 
REALITZAR UN PLA D’ACCIONS CONCRETES PER TAL DE DONAR SUPORT A LA MILLORA I EL 
RESTABLIMENT DE LA QUALITAT DE L’AIRE DEL MUNICIPI RESPECTE ELS CONTAMINANTS NO2 i 
PM10. 

EN EL CONJUNT DEL TERRITORI S’HAN DE REDUIR COM A MÍNIM UN 10% LES EMISSIONS DE 
CONTAMINANTS ASSOCIADES AL TRÀNSIT VIARI ELS PROPERS 5 ANYS, AMB L’OBJECTIU DE 
REDUCCIÓ GLOBAL DEL 30% EN EL TERMINI DE 15 ANYS PER TAL D’ASSOLIR GRADUALMENT ELS 
NIVELLS RECOMANATS PER L’ORGANITZACIÓ MUNDIAL DE LA SALUT.” 
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El Pla segueix la següent estructura:

1.	 INTRODUCCIÓ
2.	 INVENTARI D’EMISSIONS I DIAGNÒSIS DE LA 

QUALITAT DE L’AIRE
3.	 PLA D’ACCIÓ PER A LA MILLORA DE LA 

QUALITAT DE L’AIRE
4.	 CONCLUSIONS

La primera fase del Pla (dos primers capítols) 
introdueix els antecedents d’aquest Pla i el marc 
normatiu del mateix. La part més rellevant de 
la diagnosi és l’inventari d’emissions, en el qual 
s’identifiquen les principals fonts d’emissió i se’n 
dimensiona la seva contribució a la contaminació 
en el municipi, per tal de poder realitzar propostes 
concretes per a reduir la seva afectació.

A l’hora de diagnosticar la qualitat de l’aire 
del municipi s’ha tingut present, a més de les 
dades estretes dels punts de mesurament de les 
estacions de la Xarxa de Vigilància i Prevenció 
de la Contaminació Atmosfèrica (XVPCA) de la 
Generalitat de Catalunya, les anàlisis puntuals de 
contaminació realitzats en el municipi per part de 
la Diputació de Barcelona i les dades del projecte 
INMA aportades pel Servei de Salut de l’Àrea 
d’Acció Social i Cultura.

En la segona fase del Pla (capítol 3), es plantegen 
les mesures a desenvolupar, on es reflecteix l’estalvi 
d’emissions que suposaria l’adopció d’aquestes. 

Les mesures i accions  proposades estan agrupades 
en les següents 8 línies d’actuació:	

1.	 Mesures destinades a reduir les emissions dels 
vehicles.

2.	 Mesures destinades a augmentar la utilització 
del transport públic i coŀlectiu i a reduir-ne les 
emissions.

3.	 Mesures destinades a incrementar el nombre 
de desplaçaments a peu o en bicicleta.

4.	 Mesures destinades a la reducció de les 
emissions derivades de la distribució urbana 
de mercaderies.

5.	 Mesures destinades als serveis municipals.
6.	 Mesures destinades a reduir emissions 

industrials, d’obra i altres fonts fixes.
7.	 Mesures destinades a  la divulgació, 

sensibilització i participació ciutadana.

8.	 Mesures destinades al seguiment de la qualitat 
de l’aire i a la reducció de les emissions en 
episodis de contaminació.

Tant per fer una estimació de les emissions de 
gasos contaminants com a l’hora de plantejar les 
accions pròpies del Pla, es recull informació dels 
diferents estudis i plans realitzats (o en execució) 
en el municipi o relacionats amb la qualitat de l’aire 
del territori com: 

•	 Agenda 21 + 10 de Sabadell  (2011-2020)
•	 Pla d’Acció per a l’Energia Sostenible Sabadell 

(2015-2020) 
•	 Actualització del mapa estratègic de soroll  del 

municipi de Sabadell (Febrer 2013).
•	 Estratègia de Desarrollo Urbano Sostenible e 

Integrado: DUSI Sabadell (desembre 2015)

Referent als contaminants analitzats, es parla 
d’emissió d’òxids de nitrogen (NOX) i d’immissió de 
diòxid de nitrogen NO2. Els NOX són la suma de les 
concentracions en ppbv (parts per bilió d’unitats 
de volum) de NO i NO2.

En la part d’anàlisi dels escenaris, s’estimen i 
s’analitzen les emissions associades als diferents 
escenaris un actual (2014) i dos futurs (2022), tenint 
en compte un escenari tendencial, amb l’evolució 
tendencial (business as usual), sense considerar la 
implantació de les mesures del Pla, i un escenari 
en el qual s’apliquen les mesures del PAMQA i, per 
tant, s’aconsegueix una reducció de les emissions 
del municipi.
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Figura 3: Evolució de les emissions en els escenaris actual i 
futurs (tendencial i PAMQA)  Font: BCNecologia 
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El Pla d’Acció per a la Millora de la Qualitat de 
l’Aire (PAMQA) parteix del “Document base del 
pla d’actuació per a la millora de la qualitat de 
l’aire 2011-2015” presentat per la Generalitat de 
Catalunya al setembre de 2011 i aprovat el 23 de 
setembre mitjançant ACORD GOV/127/2014, pel 
qual s’aprova el Pla d’actuació per a la millora de la 
qualitat de l’aire a les zones de protecció especial 
de l’ambient atmosfèric.

També pren com a referència el “Plan Nacional de 
Mejora de la Calidad del Aire 2013 – 2016. Plan 
Aire”. i la publicació: Querol X., Viana M., Moreno 
T., Alastuey A. (2012). Bases científico-técnicas 
para un Plan Nacional de Mejora de la Calidad del 
aire; Informes CSIC.

L’estimació de les emissions de contaminants 
produïdes al municipi es realitza en base a la ”Guia 
de càlcul d’emissions de contaminants a l’atmosfera 
2013” publicada pel Departament de Territori i 
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya al 
desembre de 2013. Aquesta  guia pretén ser 
una eina de càlcul per calcular les emissions de 
contaminants a l’atmosfera de diferents fonts 
d’emissió antropogèniques i fonts d’emissió 
naturals accelerades per l’activitat humana. Tots 
els factors d’aquesta Guia són d’elaboració pròpia 
a partir dels factors descrits a l’EMEP/EEA air 
pollutant emission inventory guidebook 2013 de 
l’Agència Europea de Medi Ambient.

Atès que el Pla de Millora de la Qualitat de l’Aire 
és un Pla amb importants i diverses implicacions 
pràctiques per als serveis municipals, s’ha treballat 
transversalment i realitzat el procés de redacció 
i revisió de documentació de manera conjunta i 
consensuada amb els serveis municipals implicats.

D’altra banda, a nivell municipal s’ha de tenir en 
compte que les accions que més contribueixen a 
la millora de la qualitat de l’aire són les derivades 
del Pla de Mobilitat Urbana i, per tant, és de gran 
importància la seva revisió - redacció amb una 
política adequada per a la millora de les condicions 
ambientals i de qualitat de vida, ja que al tractar-se 
d’accions sinèrgiques, faciliten la implantació d’un 
model de mobilitat sostenible.

L’inventari d’emissions del Pla d’Acció per a la 
Millora de Qualitat de l’Aire (2014-2017-2022) 
pren l’any 2014 com a base, ja que es tracta de 
l’any establert per la Unió Europea per als plans 
de qualitat de l’aire i en relació al compliment dels 
nivells de qualitat de l’aire establerts (NO2) i la 
pròrroga en el compliment dels valors límit. En el 
punt 3.1 de la guia de presentació de la pròrroga 
s’especifica que l’any de referència ha de ser el 
2008 o 2010 (http://ec.europa.eu/environment/
air/quality/legislation/time_extensions.htm)

Per altra banda, degut a la transversatilitat del 
PAMQA a continuació es mostra l’organigrama 
municipal, ja que les diferents àrees i serveis estaran 
implicats en alguna de les mesures proposades.
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Figura 4: Organigrama Municipal. 
Font: Aj. de Sabadell
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CAPÍTOL 2 /
DIAGNÒSTIC DE LA QUALITAT DE L’AIRE I INVENTARI D’EMISSIONS
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3.1.	 Introducció

L’avaluació de la qualitat de l’aire en un territori 
ve regulada pel Reial Decret 102/2011 i pel Reial 
Decret 39/2017. L’administració competent en la 
gestió d’aquesta és la Generalitat de Catalunya. 
D’acord amb l’article 5, el Departament de Territori 
i Sostenibilitat ha definit a Catalunya 15 zones 

de qualitat de l’aire (ZQA), seguint els criteris de 
dispersió de contaminant, que venen determinats 
per l’orografia, la climatologia i les emissions a 
l’atmosfera d’origen antròpic.

Figura 5: Zones de qualitat de l’aire (ZQA) de Catalunya. 
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat i BCNecologia.

3.	DIAGNOSI DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE SABADELL
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L’any 1983 es va crear per la Llei 22/1983, de 21 
de novembre, la Xarxa de Vigilància i Previsió 
de la Contaminació Atmosfèrica (XVPCA), que 
va quedar definida per l’Ordre de 20 de juny de 
1986. La  XVPCA està adscrita administrativament 
al Departament de Territori i Sostenibilitat de 
Catalunya. Aquesta és un sistema de detecció dels 
nivells d’immissió dels principals contaminants, 
amb una estructura formada pels punts de 
mesurament, els centres d’anàlisi i el Centre 
Receptor i Coordinador de Dades. 

S’entén per punt de mesurament aquell punt 
del territori on s’ubiquen els equips de mostreig 
i d’anàlisi de contaminants atmosfèrics, tant si 
són de tipus manual com automàtic. Els punts 
de mesurament anteriorment van ser classificats 
segons unes premisses, però actualment s’han 
anat adaptant i s’han localitzat segons l’ocupació 
del sòl, és a dir, zona urbana, suburbana o rural, i 
segons el tipus de font emissora de contaminants, 
per exemple, zona de trànsit, industrial o de fons.

Els centres d’anàlisi són els responsables de la 
generació, la transmissió i la validació de les 
dades relatives a la qualitat de l’aire dels punts de 
mostreig que tenen assignats. Actualment, hi ha 
diversos organismes realitzant aquesta funció com 
són el Departament de Territori i Sostenibilitat, 
Diputació de Barcelona, diversos Ajuntaments i 
algunes Empreses i Centres de Recerca. 

El Centre Receptor i Coordinador de Dades té com 
a missió vetllar pel compliment de la legislació i 
definir els criteris que regulen el funcionament de 
la xarxa, coordinar i supervisar els centres d’anàlisi, 
gestionar la qualitat de l’aire del seu àmbit territorial 
i transmetre la informació generada als organismes 
que correspongui, d’acord amb la legislació 
europea d’intercanvi d’informació. Actualment, qui 
desenvolupa aquesta feina és la Direcció General 
de Qualitat Ambiental del Departament de Territori 
i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

Per realitzar la diagnosi de la qualitat de l’aire 
es comparen els nivells d’immissió mesurats al 
territori mitjançant els punts de mesurament de la 
Xarxa de Vigilància i Previsió de la Contaminació 
Atmosfèrica (XVPCA) i es segueixen els objectius 
definits a l’annex I del Reial Decret 102/2011. És 
important remarcar que l’avaluació de la qualitat de 
l’aire es realitza tenint en compte la totalitat de les 
estacions de la zona de qualitat de l’aire, atès que 
si els nivells d’immissió d’un punt de mesurament 
superen els valors legislats, la totalitat de la zona 
els superarà.

Imatge: Exemple de punts de mesurament: Urbà de Fons (Barcelona-Ciutadella)i Urbà de trànsit (Terrassa- Pare Alegre)
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat i BCNecologia 
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3.2.	 Avaluació de la qualitat de l’aire a la 
Zona de Qualitat de l’Aire 2

La Zona de Qualitat de l’Aire 2 (ZQA2): Vallès - Baix 
Llobregat, es caracteritza per ser una aglomeració, 
amb 64 municipis inclosos, una superfície de 1.180 
km2, una població de 1.406.512 habitants i una 
densitat poblacional de 1.192 hab./km2. 

La dispersió de contaminants a la ZQA 2 es veu 
afectada per la pertorbació que provoquen les 

muntanyes del litoral actuant com a barrera, sense 
deixar pas als contaminants per a la seva dispersió.

La zona de qualitat de l’aire 2 disposa actualment* 
de 24 punts de mesuraments pertanyents a la 
XVPCA. 

PUNTS DE MESURAMENT DE NOX I PM10 A LA ZQA 2

 MUNICIPI UBICACIÓ AUTOMÀTICA MANUAL

Barberà del Vallès Ajuntament PM10

Barberà del Vallès Dr. Moragues/Verge Montserrat NOX

Caldes de Montbui Ajuntament (pl. Font del Lleó) PM10

Castellar del Vallès Cal Masaveu (C. del General Boadella, 5) PM10

Castellbisbal CEIP Mare de Déu de Montserrat PM10

Granollers C/Francesc Macià 145 NOX, PM10 PM10

El Papiol (Centre de dia Josep Tarradelles) PM10

Martorell C/ Canyamares – C/ S.A.M. Claret NOX PM10

Mollet del Vallès Pista Municipal d’Atletisme (la Roca Salvadora) NOX PM10

Montcada i Reixac Ajuntament PM10

Montcada i Reixac Can Sant Joan PM10 PM10

Montcada i Reixac Pl. Lluis Companys NOX, PM10

Montornès del Vallès CEIP Escola Marinada PM10

Pallejà C/ Roca de Vilana (Barri de la Magina) NOX PM10

Rubí Ca n’Oriol NOX, PM10 PM10

Rubí (Escardívol) C/Joaquim Blume PM10

Sabadell Gran Via – Crta. De Prats NOX, PM10 PM10

Sabadell IES Escola Industrial PM10

Sentmenat Ajuntament PM10

St. Andreu de la Barca Escola Josep Pla NOX PM10

St. Cugat del Vallès Parc de Sant Francesc NOX PM10

Sta. Perpètua de la Moguda C/Onze de Setembre – AV. Girona NOX, PM10 PM10

Terrassa Mina pública d’aigües PM10

Terrassa Rambla Pare Alegre NOX, PM10 PM10

*12/04/2016
Taula 3: Punts de mesurament de NOX i PM10 a la ZQA 2.

Font: Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.
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ZQA 2: XVPCA

02.- Punts de mesurament de la XVPCA a la ZQA 2: Vallès-Baix Llobregat.
Font: BCNecologia.
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3.2.1.	 Diòxid de Nitrogen (NO2) a la ZQA 2.

Les dades enregistrades als punts de mesurament 
de la XVPCA de la ZQA 2 mostren com la 
tendència de la mitjana anual d’NO2 descendeix 
amb el pas del temps. Després d’un any 2015 
on les concentracions de NO2 .van repuntar, l’any 
2016 ha finalitzat amb una disminució general 
de les concentracions, possiblement degut a una 
meteorologia favorable.

Pel que fa al Valor límit anual (Vla1), l’any 2016 s’ha 
superat el valor límit diari en 3 de les 12 estacions de 
la ZQA 2 (25%): Mollet del Vallès (pista d’atletisme), 
Sant Andreu de la Barca (CEIP Jospe Pla) i Terrassa 
(Pare Alegre). 

EVOLUCIÓ DE LA MITJANA ANUAL DE NO2 [mg/m3]

PUNT DE MESURAMENT 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Barberà del Vallès (Dr. Moragues/Verge 
Montserrat)

32 34 33 40 42 43 41 40 41 36

Granollers (C/Francesc Macià 145) 41 38 42 40 35 39 37

Martorell (C/ Canyamares – C/ S.A.M. Claret) 40 42 41 43 44 39 41 36 41 35

Mollet del Vallès (Pista Municipal d’Atletisme 
(la Roca Salvadora))

45 47 56 54 48 46 44 44 46 43

Montcada i Reixac (Pl. Lluis Companys) 44 44 44 48 42 42 38 40 40 36
Pallejà (C/ Roca de Vilana (Barri de la Magina)) 20 18 21 23 23
Rubí (Ca n’Oriol 29 30 31 29 29 28 25 27 31 28
Sabadell (Gran Vía – Crta. De Prats) 50 54 57 53 48 52 48 43 42 39
St. Andreu de la Barca (Escola Josep Pla) 44 39 45 46 46 44 43 41 43 41
St. Cugat del Vallès (Parc de Sant Francesc) 33 30 31 32 30 32 30 27 29 27
Sta. Perpètua de la Moguda (C/Onze de 
Setembre – AV. Girona)

51 45 43 43 35 38 38 37 39 36

Terrassa (Rambla Pare Alegre) 44 44 50 49 51 45 44 44 47 42

Taula 4: Evolució de la mitjana anual de NO2  a la ZQA 2.
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

T

1VLa (Valor límit anual per a  protecció de la salut hu-
mana): 40 mg/m3 

Totes les superacions enregistrades a la ZQA2 és 
refereixen a estacions orientades al trànsit Això 
reforça la idea de que es tracta d’un fenomen que 
afecta les zones urbanes i especialment les àrees 
on predominen les emissions del trànsit.

Pel que fa al Valor límit horari (VLh2), a la ZQA 2 no 
hi ha hagut cap superació del Vlh 200 i per tant, 
s’ha complert l’objectiu de qualitat de l’aire horari 
per al NO2 a tot el territori

2 VLh (Valor horari per a  protecció de la salut humana): 
màxim 18 superacions del valor 200 mg/m3	
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Evolució de la mitjana anual de NO2 (mg/m3) a la ZQA2
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Figura 6: Evolució de la mitjana anual de NO2 a la Zona de Qualitat de l’Aire 2. 
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat. 
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Figura 7: Mitjana anual de NO2 (2016) a la Zona de Qualitat de l’Aire 2. 
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat. 
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3.2.2.	 Partícules amb diàmetres inferior a 10 
micres (PM10) a la ZQA 2

En el període del 2007 fins l’actualitat s’observa 
una tendència clara a la disminució progressiva 

de la mitjana anual de les partícules amb diàmetre 
inferior a 10 micres, sense haver-se superat el valor 
límit anual des de l’any 2009 fins l’actualitat.

EVOLUCIÓ DE LA MITJANA ANUAL DE PM10 [mg/m3]

 PUNT DE MESURAMENT 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Barberà del Vallès (ajuntament) 39 38 41 33 29 26 22 25 27 24

Caldes de Montbui (ajuntament) 25 23 32 29 22 20 17 18 24 19

Castellar del Vallès (cal Masaveu) 35 27 26 22 21 17 15 19 18 17

Castellbisbal (CEIP Mare de Déu de Montserrat) 39 33 33 24 25 27 22 24 28 24

el Papiol (centre de dia Josep Tarradellas) 38 38 29 30 32 27 28 33 30

Granollers (Francesc Macià) 38 30 33 33 31 28 34 28

Martorell (Canyameres - Claret) 41 35 34 27 28 28 21 23 23 23

Mollet del Vallès (pista d'atletisme) 46 41 37 30 31 31 25 27 33 28

Montcada i Reixac (ajuntament) 45 43 40 30 32 30 25 28 30 26
Montcada i Reixac (can Sant Joan) 31 34 33 25 28 28 25
Montcada i Reixac (can Sant Joan) (auto.) 29 29 27 22 24 23 20
Montcada i Reixac (pl. de Lluís Companys) 
(auto.)

38 38 34 28 31 34 28

Montornès del Vallès (CEIP Marinada) 41 37 38 31 30 25 23 24 25 22
Montornès del Vallès (pl. del Poble) 39 34 32
Pallejà (mercat municipal) 51 45 36 29
Pallejà (Roca de Vilana) 26 32 22 22
Rubí (ca n'Oriol) (automàtica) 22 24 23 19 22 26 23
Rubí (ca n'Oriol) 40 34 29 24 25 24 21 22 27
Rubí (l'Escardívol) 35 42 36 30 26 21 24 30 25
Sabadell (Gran Via) 48 44 41 29 26 26 25 25 31 27
Sabadell (IES Escola Industrial) 42 36 32 26 26 28 22 22 27
Sant Andreu de la Barca (CEIP Josep Pla) 54 43 40 32 34 32 29 30 31 29
Sant Cugat del Vallès (parc de Sant Francesc) 41 36 36 27 29 30 24 24 30 24
Santa Perpètua de Mogoda (Onze de Setembre) 50 44 39 33 33 32 26 27 32
Santa Perpètua de Mogoda (Onze de Setembre) 
(auto.)

32 29 30 36 28 28 29 27

Sentmenat (ajuntament) 32 31 32 27 24 21 19 20 24 22
Terrassa (mina pública d'aigües) 34 29 30 24 27 24 18 19 21 19
Terrassa (Pare Alegre) 47 38 36 27 29 27 21 23 23

Taula 5: Evolució de la mitjana anual de PM10 a la ZQA 2.
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.
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Aquest davallada s’atribueix a diverses causes: 
l’aplicació de mesures per reduir les emissions 
atmosfèriques derivades del Pla de d’Actuació 
per a la Millora de Qualitat de l’Aire a les zones de 
protecció especial de l’ambient atmosfèric, la crisi 
econòmica causant de disminució de la mobilitat 
i d’activitat d’algunes indústries i unes condicions 
meteorològiques més favorable a la dispersió dels 
contaminants que en anys anteriors. 

Es pot afirmar que el nivell actual de PM10 enregistrat 
en la ZQA 2 no suposa cap problema legal, ja que 

els darrers anys no s’ha superat el valors objectius 
de protecció de la salut humana legislats per la Unió 
Europea, però també cal remarcar que diferents 
estudis científics indiquen que els beneficis en la 
salut estan directament relacionats amb la millora 
de la qualitat de l’aire, sens e posar sostre. 

Per altra banda, els Estàndards de l’OMS (Mitjana 
anual de PM10 = 20 μg/m3) encara no s’arriben a 
complir.

Evolució de la mitjana anual de PM10 (mg/m3) a la ZQA2
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A LA ZQA 2: VALLÈS - BAIX LLOBREGAT, REFERENT AL DIÒXID DE NITROGEN (NO2) , L’ANY 2016 
ES VA SUPERAR EL VLA (VALOR LÍMIT ANUAL) PER A PROTECCIÓ DE LA SALUT HUMANA EN 3 DE 
LES 12 ESTACIONS PRESENTS.  L’EVOLUCIÓ DE LES CONCENTRACIONS MITJANES ANUALS ALS 
DIFERENTS PUNTS DE MESURAMENT DE LA XVPCA MOSTREN UNA TENDÈNCIA  DECREIXENT. 

PER LES PARTÍCULES EN SUSPENSIÓ AMB DIÀMETRE INFERIOR A 10 MICRES, AL LLARG DEL 
PERÍODE ANALITZAT HI HA UNA CLARA TENDÈNCIA A LA DISMINUCIÓ DE LA CONCENTRACIÓ 
MITJANA ANUAL DE PM10, SENSE HAVER SUPERAT ELS LÍMITS ESTABLERTS DES DE L’ANY 2010 
FINS L’ACTUALITAT, DES D’ALESHORES LA CONCENTRACIÓ MITJANA ANUAL ÉS MANTÉ FORÇA 
ESTABLE, PER SOTA D’AQUEST. 
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3.3.	 Avaluació de la qualitat de l’aire al 
municipi de Sabadell

Sabadell es situa al mig de la ZQA2 i és inclós a la 
Zona de Protecció Especial de l’ambient atmosfèric. 
Limita al Nord-oest amb el municipi de Terrassa i al  
sud-est amb Barbera del Vallès municipis que han 
entregistrat superacions del VLa per al diòxid de 
nitrogen els darrers anys.

Figura 9: Sabadell a la ZQA 2 i a la ZPE. 
Font: BCNecologiat

L’avaluació de la qualitat de l’aire per als 
contaminants diòxid de nitrogen (NO2) i partícules 
en suspensió de diàmetre inferior a 10 micres 
(PM10) es realitza en base a les dades registrades 
als dos punts de mesuraments que la XVPCA 
disposa a Sabadell.

El punt de mesurament situat a la Gran Via es troba 
ubicat en una zona urbana de trànsit i, realitza 
mesures de dos tipus, una de manera automàtica 
per la contaminació derivada dels NO2 i un altre 
de manera manual per la contaminació derivada 
de les PM10(segons el mètode de referència, 
gravimetria). El punt de mesurament situat a l’IES 
Escola Industrial s’ubica en una zona urbana de 
fons, i mesura de manera manual la contaminació 
derivada de les PM10. Aquesta estació es va donar 
de baixa amb data 31/12/2015.

Imatge: Punt de mesurament de la qualitat de l’aire d ela 
XVPCA a la Gran Via  de Sabadell. 

Font: BCNecologiat

PUNTS DE MESURAMENT DE LA XVPCA A SABADELL

NOM INSTAL·LACIÓ UTM [m] DIRECCIÓ TIPUS* AUTOMÀTICA MANUAL

Sabadell (Gran Via) 01/05/1992 425165 ; 4601650 Gran Via-Cra. de Prats U / T NOX, PM10 PM10

Sabadell (IES Escola Industrial) 01/08/2006 425463 ; 4600209 C. de Calderon,56 U / F PM10

U: Urbana, T: Trànsit,F: Fons
Taula 6: Punts de mesurament de NOX i PM10 al municipi de Sabadell. 

Font: Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.
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03.- Punts de mesurament de la XVPCA a  Sabadell.
 Font: BCNecologia.

XVPCA a Sabadell
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3.3.1.	 Avaluació dels nivells de diòxid de 
nitrogen (NO2)

Execpte el darrer any 2016, tot el període ha 
registrat superacions del valor límit anual establert 
pels òxids de nitrogen. Encara així, s’observa una 
mínima tendència a la disminució.

En relació amb l’anàlisi realitzat de la ZQA 2, 
l’estació de Sabadell (Gran Via) presenta uns nivells 
alts de concentració d’NO2, aquesta es troba 
classificada com a urbana de trànsit, i tanmateix la 
més afectada per les emissions provinents del dels 
motor dels vehicles. 

A  continuació es presenta una taula amb les dades 
de les mitjanes anuals d’NO2 enregistrades al punt 
de mesurament de la Gran Via, situat al municipi 
de Sabadell, durant el període 2007 al 2016, amb 
una gràfica que mostra l’evolució d’aquests valors 
al llarg del període

Aquests registres mostren la superació del Valor 
límit anual per a la protecció de la salut humana 
(40 mg/m3) els darrers anys, exceptuant el 2016.

Considerant els dies setmanals (promig anual 
segons els dies de la setmana), s’aprecia 

MITJANA ANUAL NO2 [mg/m3]

 UBICACIÓ 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Gran Via 50 54 57 53 48 52 48 43 42 39

Taula 7: Valors de la mitjana anual de NO2 al municipi de Sabadell. 
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

Evolució de la mitjana anual de NO2 (mg/m3)
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Figura 10: Evolució de la mitjana anual de NO2 al municipi de Sabadell.
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat 
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l’anomenat efecte cap de setmana, que consisteix 
en una disminució de la contaminació el dissabte 
i diumenge.

CONCENTRACIÓ DIÀRIA NO2 [mg/m3]

Dilluns 44

Dimarts 48

Dimecres 47

Dijous 47

Divendres 45

Dissabte 34

Diumenge 27

Taula 8: Concentració diària (2015) de NO2 al municipi de 
Sabadell. Font: Departament de Territori i Sostenibilitat 
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Figura 11: Concentració diària (2015) de NO2 al municipi de 
Sabadell. Font: Departament de Territori i Sostenibilitat 

L’anàlisi de les dades semihoràries de tot el 2015, 
mostra que existeixen dos pics clarament definits, 
un al matí (8h) i un altre al vespre (20h) coincidint 
amb el màxim d’activitat del sector trànsit.
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Figura 12: Mitjanes semihoraries (2015) de NO2 al municipi de Sabadell.
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat 
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3.3.2.	 Avaluació dels nivells de partícules 
amb diàmetre inferior a 10 micres (PM10)

La mesura de les partícules amb diàmetre inferior 
a 10 micres s’ha realitzat en les dues estacions del 
municipi de Sabadell de manera manual.

Al llarg del període analitzat hi ha una clara 
tendència a la disminució de la concentració 
mitjana anual de PM10, sense haver superat el límit 
establert des de l’any 2010 fins l’actualitat, des 
d’aleshores la concentració mitjana anual és manté 
força estable, per sota d’aquest.

A continuació es presenta una taula amb les dades 
de les mitjanes anuals de PM10 enregistrades als 
punts de mesurament de la Gran Via i de l’IES 
Escola* Industrial, situat al municipi de Sabadell, 
durant el període 2007 al 2016, amb una gràfica 
que mostra l’evolució d’aquests valors al llarg del 
període:

Aquests registres mostren el descens de la 
concentració de partícules i que els darrers anys no 
s’ha superat el Valor límit anual per a la protecció 
de la salut humana (40mg/m3) els darrers anys.

MITJANA ANUAL DE PM10 [mg/m3]

 UBICACIÓ 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Gran Via 48 44 41 29 26 26 25 25 31 27

IES Escola 
Industrial

43 52 36 32 26 26 28 22 27 -

* EL punt de mesurament IES Escola Industrial es va donar de baixa el 31/12/2015
Taula 9: Valors de la mitjana anual de PM10 al municipi de Sabadell. 

Font: Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.
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Figura13: Evolució de la mitjana anual de PM10 al municipi de Sabadell.
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat 
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La legislació també estableix un valor límit diari que 
consisteix en què les mitjanes diàries d’una estació 
no superin el valor de 50mg/m3 en més de 35 dies 
per any. Donat el tipus de mètode de mesura és 
difícil mesurar tots els dies de l’any i per això aquest 
objectiu de qualitat de l’aire també s’avalua amb el 
percentil 90.4 (P90.4, que és la concentració que 
se superaria 35 vegades si tinguéssim una mesura 
per a cada dia de l’any). Si el P90.4 és superior a 
50mg/m3, es considera que no es compleix el valor 
límit diari. 

El percentil 90.4  ha anat disminuint al llarg de tot 
el període sense haver-hi cap superació des de 
l’any 2010 fins l’actualitat.  

A continuació es presenta una taula amb les dades 
quantificades amb el percentil 90,4 enregistrades 
als punts de mesurament de la Gran Via i de l’IES 
Escola Industrial, situat al municipi de Sabadell, 
durant el període 2007 al 2016, amb una gràfica 
que mostra l’evolució d’aquests valors al llarg del 
període:

PERCENTIL 90,4 PM10 [mg/m3]

 UBICACIÓ 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Gran Via 67 67 57 45 37 28 34 41 46 42

IES Escola 
Industrial

68 61 49 38 43 45 31 39 41 -

Taula 10:Valors d’immissió de PM10 al municipi de Sabadell. 
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.
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Figura 14: Evolució del Percentil de PM10 al municipi de Sabadell.
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat 
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A continuació es mostren els valor diaris registrats 
als punts de mesurament de Gran Via i IES (Escola 
Industrial).

Al llarg de l’any 2015 es va superar en 11 ocasions 
el valor límit diari (50 mg/m3 de PM10) al punt 
de mesurament de la Gran Via i en 9 al punt de 
mesurament IES (escola Industrial). 

Així doncs, no es va passar per sobre del nombre 
de superacions diàries que es permeten i que són  
35 en l’any civil.

Concentració diària de PM10 (mg/m3) - Gran Via
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Figura 15: Concentració diària de PM10 al punt de mesurament Gran Viamunicipi de Sabadell.
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat 

Concentració diària de PM10 (mg/m3) - IES Escola Industrial
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Figura 16: Concentració diària de PM10 al punt de mesurament Gran Viamunicipi de Sabadell.
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat 
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3.4.	 Altres eines d’avaluació de la qualitat 
de l’aire

A més de la XVPCA, que és la principal eina 
d’avaluació de la qualitat de l’aire, tant la Direcció 
General de Qualitat Ambiental de la Generalitat 
de Catalunya (DGQA) com la Gerència de Serveis 
de Medi Ambient de la Diputació de Barcelona, 
disposen d’altres eines complementàries per 
incrementar el coneixement de la qualitat de 
l’aire en punts concrets del territori i determinar 
el potencial impacte de les emissions procedents 
de les indústries i del trànsit de la zona. Aquestes 
són campanyes realitzades amb unitats mòbils 
de mesura de la contaminació atmosfèrica o amb 
unitats de partícules per períodes concrets de l’any.

L’any 2010, el Departament de Territori i 
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya va 
realitzar una campanya de mesuraments de la 
qualitat de l’aire al Parc Catalunya. L’objectiu de la 
campanya (18/10/10-04/02/11) va ser avaluar la 
qualitat de l’aire i determinar el potencial impacte 
de les emissions procedents de les indústries de 
la zona, així com del trànsit de les vies principals 
properes.

Entre altres contaminants es van avaluar els nivells 
d’immissió del diòxid de nitrogen (NO2) i de les 
partícules en suspensió inferiors a 10 micres (PM10), 
mitjançant una unitat mòbil d’immissions i tenint 
present els valors límit de referència legislats.

Descripció de la ubicació de la unitat mòbil  

La Unitat Mòbil es va instaŀlar al carrer Prat de 
la Riba, al Parc Catalunya- x(UTM)=0424407 m; 
y(UTM)=4600470 m-. Aquesta estació estava 
ubicada en una zona considerada urbana de fons. 
El punt de mesurament es troba a l’entrada sud del 
Parc de Catalunya considerat representatiu dels 
nivells de Sabadell.

Les vies de trànsit rodat més properes a la ubicació 
tenen un nivell de trànsit alt, i són les següents:

•	 460m a l’est: l’Av. de Francesc Macià (BV-1248)
•	 1,4 km a l’est: la Gran Via (C-1413a)
•	 420m al sud: la N-150
•	 1,3 km la C-58

Condicions meteorològiques

Durant el període que va durar la campanya la 
temperatura màxima va ser de 24ºC i la mínima de 
-2ºC. Destaca la presència de vent fluix amb una 
mitjana de 2m/s i la direcció de vent predominant 
ha estat del WW. S’han enregistrat un total de 
36mm de precipitació.

L’equip estava dotat d’una estació meteorològica 
que permetia  l’observació dels valors dels 
contaminants tot relacionant-los amb diferents 
variables meteorològiques com la temperatura, 
precipitació o la direcció dels vents.

Nivells d’immissió de NO2 i PM10 mesurats per la 
Unitat Mòbil

Pel que fa als nivells de diòxid de nitrogen (NO2), 
el valor mitjà per al període va ser de 41 µg/m3, 
per la qual cosa significa que si la resta de l’any 
les concentracions són similars a les mesurades 
durant aquest període es superaria el valor llindar 
anual (40 µg/m3).  Referent al valor màxim horari 
va ser de 159 µg/m3. Aquest valor no superava el 
valor límit establert 200 µg/m3. 

Aquest contaminant va presentar un augment dels 
nivells al matí entre les 5 i les 9:30 i un augment a 
la tarda entre les 15 i les 19:30.

En referència a les concentracions més elevades, 
cal destacar que coincidien amb les adveccions 
del SSE coincidint aamb la presència de la N-150 i 
la BV-1248 (Av. Francesc Macià).

Pel que fa als nivells d’immissió avaluats de les 
partícules en suspensió inferiors a 10 micres 
(PM10), aquests mostraven que el valor màxim 
diari mesurat va ser de 45 µg/m3. Aquest registre 
tampoc superava el valor límit diari (50 µg/m3). La 
mitjana del període de la campanya 25 µg/m3. 

Així doncs els valors van ser estables i  baixos 
i en cap cas es van superar els valors llindars de 
referència.
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Si comparem els nivells d’immissió enregistrats 
a la unitat mòbil ubicada al Parc Catalunya amb 
els mesurats durant el mateix període en el punt 
de mesurament de la XVPCA situat a la Gran Via, 
s’observa que, els nivells mitjans i màxims de 
diòxid de nitrogen (NO2) són més alts a la Gran Via 
(estació XVPCA) que la unitat mòbil. 

COMPARACIÓ RESULTATS NO2 [µg/m3] 

 18/10/2010-
04/02/2011

Valor 
legislat

Gran Via 
(XVPCA)

Parc Catalunya  
(UM)

Mitjana 40 60 41

Valor màxim 200 153 159

Nº superacions Vlh 18 0 0

Taula 11: Comparació dels nivells de NO2 mesurats a la UM 
i a l’estació de la XVPCA. Font: Departament de Territori i 

Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

Respecte els nivells mesurats de partícules 
en suspensió inferior a 10 micres (PM10) les 
estacions de la XVPCA (Gran Via i IES escola 
Industrial) van registrar valors més alts (31 µg/
m3) que la unitat mòbil del Parc de Catalunya (25 
µg/m3). Les estacions de la XVPCA també van 
donar superacions del valor límit diari. Aquestes 
superacions no es van donar a la unitat mòbil.

COMPARACIÓ RESULTATS PM10 [µg/m3] 

 18/10/2010-
04/02/2011

Valor 
legislat

Gran Via 
(XVPCA)

IES Escola 
Indutrial 
(XVPCA)

Parc 
Catalunya  

(UM)

Mitjana 40 31 31 25

Nº 
superacions 
Vld

35 3 5 0

Taula 12: Comparació dels nivells de PM10 mesurats a la UM i 
a les estacions de la XVPCA. Font: Departament de Territori i 

Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

EL MUNICIPI DE SABADELL PERTANY A LA ZQA2: VALLÈS-BAIX LLOBREGAT. LA XARXA DE VIGILÀNCIA 
I PREVISIÓ DE LA CONTAMINACIÓ ATMOSFÈRICA DISPOSA DE DOS PUNTS DE MESURAMENT AL 
MUNICIPI UBICATS A LA GRAN VIA I A L’IES ESCOLA INDUSTRIAL. 

ELS NIVELLS REGISTRATS EN AQUESTS PUNTS MOSTREN LA SUPERACIÓ REITERADA DEL 
VALOR LÍMIT ANUAL PER A LA PROTECCIÓ DE LA SALUT HUMANA PEL CONTAMINANT DIÒXID 
DE NITROGEN (NO2) AL PUNT DE MESURAMENT DE LA GRAN VIA. LES DADES SEMIHORÀRIES 
ANALITZADES SITUEN AL TRÀNSIT COM A LA PRINCIPAL CONTRIBUCIÓ A LA CONTAMINACIÓ.

PEL QUE FA A LES PARTÍCULES PM10 ELS DARRERS ANYS, S’HA REGISTRAT UNA DISMINUCIÓ DE 
LA CONCENTRACIÓ EN SUPERFÍCIE I ACTUALMENT NO ÉS SUPERA CAP VALOR LÍMIT EN CAP 
ESTACIÓ. 

L’ANY 2010 ÉS VA REALITZAR UNA CAMPANYA AMB UNITAT MÒBIL SITUADA AL PARC CATALUNYA. 
LES DADES OBTINGUDES REFLEXAVEN QUE ELS VALORS OBTINGUTS EREN INFERIORS ALS PUNT 
DE MESURAMENT DE LA XVPCA PERÒ SUPERIORS AL VALOR LÍMIT ANUAL DE NO2. 
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3.5.	 Modelització de la qualitat de l’aire al 
municipi de Sabadell

El Servei de Vigilància i Control de l’Aire de la 
Generalitat de Catalunya avalua la qualitat de 
l’aire que respirem els ciutadans d’acord amb els 
criteris establerts per la legislació. Al seu informe: 
“La qualitat de l’aire a Catalunya. Anuari 2015“ 
publica els resultats de la modelització numèrica 
amb resolució espacial de 3x3km2 (al domini de 
tot Catalunya) i 1x1km2 (al domini que engloba 
les aglomeracions de Barcelona i rodalies),de 
la qualitat de l’aire i de les estimacions de les 
emissions.

Referent al diòxid de nitrogen (NO2), la modelització 
de la mitjana anual mostra que hi ha superacions 
del valor límit anual (els valors per sobre de 40mg/
m3) al municipi de Sabadell. Els valors més elevats 
s’observen allà on es concentra la major part del 
transport terrestre, a la part alta de la Gran Via i a 
l’autopista C-58.

Pel que fa a les Partícules (PM10), no s’observa 
superacions del valor límit anual establert en 40mg/
m3 al municpi.

Aquests resultats coincideixen amb els valors 
registrats als punts de mesurament de la XVPCA.

Per altra banda l’ISGLOBAL Institut de Salud Global 
de Barcelona, en el marc del projecte INMA, també 
té una modelització de la qualitat de l’aire basat en 
Land use regression “LUR” (NO2, PM10) ajustats 
per l’any 2015, amb una resolució de 100*100 
metres. 

A continuació es presenten els resultats de les 
dues simulacions:

•	 Servei de Vigilància i Control de l’Aire de la 
Generalitat de Catalunya

•	 ISGLOBAL

En el moment de l’elaboració dels mapes no es 
disposaven de dades de la ronda Oest, per això 
aquesta infraestructura no  queda reflexada en els 
mapes tant de diagnosi de la qualitat de l’aire com 
d’emissions de trànsit i mobilitat.
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04.- Mitjana anual NO2. Escenari 2015. 
Font:Servei de Vigilància i Control de l’Aire de la Generalitat de Catalunya.

Modelització de la qualitat de l’aire: NO2
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05.- Mitjana anual PM10.Escenari 2015. 
Font Servei de Vigilància i Control de l’Aire de la Generalitat de Catalunya.

Modelització de la qualitat de l’aire: PM10
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06.- Mitjana anual NO2. Escenari 2015. 
Font: ISGLOBAL.

Modelització de la qualitat de l’aire: NO2
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07.- Mitjana anual PM10.Escenari 2015.  
Font: ISGLOBAL. 

Modelització de la qualitat de l’aire: PM10
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En base als resultats presentats en els mapes de 
l’ISGlobal, s’han utilitzat els resultats del pitjor 
contaminat dels dos analitzats (NO2) per estimar 
el percentatge de població que respira una pobre 
qualitat de l’aire mitjançant la intersecció d’aquests 
resultats amb el cens de població aportat per 
l’Ajuntament. 

Figura 17: Distribució de la població de Sabadell.
Font: Aj. de Sabadell i BCNecologia.

Els resultats mostren que gairebé el 30% de 
la població pateix uns nivells de contaminació 
atmosfèrica que superen els límits establerts per la 
legislació europea (NO2 =40 µg/m3). 

43,1%

27,3%

21,1%

8,6%

NO2 ≤ 35

35 < NO2 ≤ 40

40 < NO2 ≤ 45

NO2 > 45

Figura 18: Percentatge de població segons qualitat de l’aire 
Font: BCNecologia, en base a dades de població de l’Aj. De 

Sabadell i al mapa d’immissions  de l’ISGLOBAL

4.	INVENTARI D’EMISSIONS 

GAIREBÉ EL 30% DE LA POBLACIÓ DEL MUNICIPI RESPIRA UNS NIVELLS D’IMMISSIÓ DE 
CONTAMINATS QUE SUPEREN ELS LLINDARS DE PROTECCIÓ DE LA SALUT HUMANA ESTABLERTS 
PER LA UNIÓ EUROPEA.
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4.INVENTARI D’EMISSIONS 

A continuació es presenta l’inventari d’emissions 
d’òxids de nitrogen (NOX) i de partícules de 
diàmetre inferior a 10 micres (PM10). 

L’estimació de les emissions segueix la metodologia 
proposada a la Guia de càlcul d’emissions de 
contaminants a l’atmosfera 2013 (a partir d’ara: 
GUIA) que es va publicar pel Departament de 
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de 
Catalunya. Tots els factors d’emissió d’aquesta Guia 
són elaboració pròpia del Departament de Territori 
i Sostenibilitat a partir dels factors descrits al 
document de l’Agència Europea de Medi Ambient 
(EEA): ”EMEP/EEA air pollutant emission inventory 
guidebook — 2013”. (http://www.eea.europa.
eu/publications/emep-eea-guidebook-2013) La 
guia, anteriorment coneguda com CORINAIR, 
proporciona orientació sobre l’estimació de les 
emissions de les fonts d’emissió antropogèniques.

4.1.	 Principals fonts d’emissió 

En aquest apartat es presenten les principals 
fonts d’emissió i l’inventari d’emissions realitzat 
pels contaminants òxids de nitrogen i partícules 
de diàmetre inferior a 10 micres al municipi de 
Sabadell.

S’analitzen els següents sectors:

•	 Trànsit vehicular
•	 Indústria i generació elèctrica
•	 Domèstic i de serveis 
•	 Serveis municipals

Les emissions biogèniques no s’han considerat 
ja que només s’estimen emissions de Compostos 
Orgànics Volàtils i aquest contaminant no és el 
tema d’aquest estudi.

L’estimació de les emissions s’ha adaptat a 
la informació disponible en el moment de la 
redacció del present document.  En cada sector, 
s’han disgregat les emissions pròpies associades 
al municipi de les que es suposen extramunicipals. 
Per exemple, les vies de trànsit de pas com les 
autopistes que creuen la ciutat s’han comptabilitzat 
separades, o les emissions conseqüència del 
consum d’energia elèctrica al sector domèstic i 
comercial, que no s’emeten al municipi també 
s’han discretitzat. 

Aquest estudi pren l’any 2014 com a base per a 
l’inventari d’emissions, així que mitjançant un 
paràmetre estadístic de població (Fp), el qual 
relaciona la població del municipi entre els 
diferents anys, s’han adequat els resultats extrets 
en cada sector a aquest any, últim any amb dades 
contrastades.

EVOLUCIÓ DE LA POBLACIÓ

 Any 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Població 201.712 203.969 206.493 207.338 207.721 207.938 207.649 207.444 207.814

Taula 13: Evolució de la població al municipi de Sabadell (any 2007-2015) 
Font: Enquesta Mobilitat Quotidiana (2006)



46 PAMQA-SABADELL



47PAMQA-SABADELL

4.1.1.	 Emissions derivades del trànsit 
vehicular

Dins d’aquest àmbit s’han avaluat les emissions 
associades als vehicles que circulen per la xarxa 
de carreteres del municipi: vehicle privat i servei 
d’autobusos.

Les emissions de NOX i PM10 derivades del transport 
terrestre tenen una variabilitat intrínseca elevada a 
conseqüència del gran nombre de variables que 
hi influeixen i a la falta d’informació precisa de les 
mateixes. Dintre d’aquestes variables es poden 
trobar factors propis del parc vehicular com el 
tipus de vehicle, la seva antiguitat, el motor, el 
combustible utilitzat, la velocitat... Altres factors 
que entren en joc són humans, com el tipus de 
conducció o el manteniment del vehicle. Per tot 
això, no existeix una única manera d’estimar les 
emissions dels vehicles.

Descripció de l’oferta i demanda de la mobilitat a 
Sabadell

L’enquesta de Mobilitat Quotidiana de Catalunya 
(EMQ) és la font històrica d’informació per obtenir 
una visió global de la mobilitat d’un municipi i dur 
a terme una diagnosi.

En el cas de Sabadell s’han extrapolat els 
comportaments de l’EMQ 2006 a la població de 
l’any 2014. 

Segons les dades de mobilitat obtingudes, a 
Sabadell (2014) es realitzen un promig de 689.024 
desplaçaments en un dia feiner, i un promig 
de 497.665 desplaçaments en dissabte i festiu. 
Existeix una part de la població que no realitza 
desplaçaments, població no mòbil, que en un 
dia feiner representa el 5,6% de la població i en 
dissabte i festiu augmenta fins un 17,3%.

L’extrapolació de la EMQ 2006 a 2014 mostra les 
següents dades:

PROMIG DE DESPLAÇAMENTS

Promig           
dia feiner

Promig 
dissabte i festiu

Total 
setmanal

2006 666.109 481.114 4.292.773

2014 689.024 497.665 4.440.450

Taula 14: Promig de desplaçaments segons dia a Sabadell 
(2006-2014). Font: EMQ (2006)

D’aquests 689.024 desplaçaments realitzats en un 
dia feiner pels residents a Sabadell, el 75% són 
interns, un 22,3% són de connexió i un 2,7% són 
externs. En dissabte i festiu, decreix la proporció 
de desplaçaments interns a un 68,2% a favor dels 
desplaçaments de connexió i externs: 27,4% i 4,4% 
respectivament.

Figura 19: Desplaçaments segons origen/destí a Sabadell.
 Font: EMQ (2006)

En quan al mode de transport s’observa com 
en dia feiner predominen els desplaçaments 
no motoritzats, és a dir, a peu o en bicicleta, 
representant un 47,8% del total, seguits dels 
desplaçaments amb vehicle privat que representen 
un 39,6% i els desplaçaments amb transport públic 
que representen només un 12,6%. 
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Dins dels desplaçaments en transport públic 
destaquen els desplaçaments en autobús, amb un 
58,7%, seguits dels desplaçaments amb modes 
ferroviaris, que ocupen un 36,1%.

Figura 20: Desplaçaments segons el mitjà de transport a 
Sabadell. Font: EMQ (2006)

Pel que fa a la destinació dels viatges des d’una 
visió comarcal, el Vallès Occidental i el Barcelonès 
concentren el 89,3% dels desplaçaments de 
connexió dels residents, amb un 66,8% al Vallès 
Occidental i un 22,5% al Barcelonès. El 10,7% 
restant es distribueix entre les altres comarques 
de la Regió Metropolitana de Barcelona i altres 
destinacions fora d’aquest territori.

66,8%

22,5%

3,2%

3,0% 1,3% 3,2%

Vallès Occidental

Barcelonès

Vallès Oriental

Baix Llobregat

Altres comarques de 
la RMB
Comarques fora de la 
RMB

Figura 21: Desplaçaments segons destinació (comarca). 
Font: EMQ (2006)

Des d’una perspectiva municipal, s’observa com la 
ciutat de Barcelona, amb un 20,8%, és la principal 
destinació dels residents a Sabadell. No obstant 
això, hi ha diversos municipis del Vallès Occidental 
que també prenen un pes important, com 
Cerdanyola del Vallès (11,6%), Terrassa (11,5%), 
Sant Quirze del Vallès (9,3%) o Barberà del Vallès 
(8,8%).

REPARTIMENT MODAL DEL TOTAL DE DESPLAÇAMENTS

TIPUS MODE DEL DESPLAÇAMENT NOMBRE DE DESPLAÇAMENTS

Interns (Residents + No 
Residents)

Peu i Bicicleta 325.877 62,2%

Transport públic 49.772 9,5%

Vehicle privat 148.269 28,3%

Subtotal 523.918 100 %

Connexió (Residents + No 
Residents)

Peu i Bicicleta 9.467 3,1 %

Transport públic 65.045 21,3 %

Vehicle privat 230.863 75,6 %

Subtotal 305.375 100 %

TOTAL 829.293 100 %

Taula 15: Desplaçaments de Sabadell segons els mitjans de transport (2014). 
Font: BCNecologia - Extrapolació EMQ 2006 a 2014.

39,6%

47,8%

7,4%

4,5%

0,7%
12,6%

Vehicle privat Peu i Bicicleta Autobús

Modes ferroviaris Altres

Transport 
públic 
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20,8%

11,6%

11,5%

9,3%
8,8%

6,0%

4,9%

14,7%

9,2%

3,2% Barcelona

Cerdanyola del Vallès

Terrassa

Sant Quirzè del Vallès

Barberà del Vallès

Castellar del Vallès

Polinyà

Altres municipis del 
Vallès Occ.
Altres municipis de la 
RMB

Figura 22: Desplaçaments segons destinació (municipi). 
Font: EMQ (2006)

Metodologia pel càlcul de les emissions associades 
al transport

Com s’ha comentat anteriorment, l’estimació 
de les emissions d’òxids de nitrogen (NOX) i de 
partícules de diàmetre inferior a 10 micres (PM10) 
associades al transport és un càlcul complex, a 
causa principalment de la multitud de variables 
dinàmiques necessàries per a aquesta estimació.

Per tal d’estimar les emissions associades al 
transport del municipi de Sabadell, en aquest 
estudi s’han diferenciat les emissions del vehicle 
privat de les emissions associades a la xarxa de 
busos urbans que operen en el terme municipal.

Emissions derivades del vehicle privat

En el cas del trànsit vehicular privat, s’ha optat 
per una adaptació de la metodologia proposta 
per la Generalitat de Catalunya sobre un Sistema 
d’Informació Geogràfica (SIG), per tal de presentar 
les emissions de contaminants localitzades sobre 
el municipi. 

El càlcul de les emissions segueix els següents 
passos:

Pas 1: Caracteritzar el tipus de via

El tramari de Sabadell s’ha caracteritzat segons la 
seva funcionalitat en:

Vies ràpides: Vies utilitzades per canalitzar el 
trànsit, amb un alt volum de trànsit i una elevada 
velocitat de circulació.

Vies de connexió: Són vies que connecten les vies 
ràpides amb les vies locals. Aquestes vies tenen un 
alt volum de trànsit i una nivell de mobilitat inferior 
que les vies ràpides.

Vies distribuïdores Són vies amb un volum de 
trànsit elevat  velocitats moderades. Connecten els 
barris amb una elevada funcionalitat i distribueixen 
la circulació per la ciutat.  

Vies locals: Són vies amb un volum de trànsit i 
mobilitat  inferior. La velocitat de circulació és 
baixa.

Figura 23: Caracterització de les vies segons funcionalitat. 
Font: BCNecologia
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En total s’han analitzat 734,03 km. de viari. Tot 
i que no tots els trams pertanyen al municipi, 
s’ha optat per considerar-los ja que tenen una 
influència directa sobre el municipi com és el cas 
de l’Autopista C-58, part de la qual no pertany a 
Sabadell però té influència sobre el propi municipi.

Figura 24: Viari considerat en el càlcul d’emissions. 
Font: BCNecologia

Aquesta caracterització del viari determina el factor 
d’emissions dels vehicles, ja que aquest depèn del 
tipus de circulació, i el parc vehicular (Pas 3 de 
metodologia)

Pas 2: Intensitat de circulació

L’estimació de la intensitat circulatòria aportada 
per l’ISGlobal es el resultat del model de trànsit 
creat específicament pel projecte EXPOSÒMICS1 a 
partir de les dades de comptatges de trànsit per a 
cada punt de mesura (160 en total). 

1	Projecte EXPOSÒMICS: https://www.isglobal.org/project/-/asset_publisher/
qf6QOKuKkIC3/content/exposomics#.

El resultat final és un valor de trànsit mitjà (IMD: 
Intensitat Mitjana Diària) per a cada tram de carrer 
de la ciutat. 

Pas 3: Definir el parc vehicular per cada tram.

La impossibilitat de conèixer el parc vehicular 
per cada tram de la ciutat comporta que la seva 
assignació sigui en base a factors estadístics.

Primerament, l’Ajuntament de Sabadell va aportar 
un llistat dels vehicles censat al municipi. El padró 
de vehicles (01/01/2016) inclou 119.672 registres 
de vehicles caracteritzats per tipologia de vehicle, 
cilindrada, massa màxima, combustible i nivell 
d’emissions.

Aquest registre de vehicles, s’ha adaptat a la Guia 
de càlcul d’emissions de contaminants a l’atmosfera  
publicada per la Generalitat de Catalunya2 (Taula: 
Parc de vehicles 2012), per tal d’extreure el 
percentatge de vehicles per tipologia de vehicle, 
combustible i antiguitat.

La distribució del parc censat per la totalitat del 
tramari no ha estat homogènia. Al mateix projecte 
de l’ISGlobal, EXPOSÒMICS, es va realitzar un 
comptatge de vehicles per tal de conèixer el 
percentatge per tipologia de vehicles al 160 punts 
estudiats. 

La relació entre la descripció de tipologia de 
vehicle realitzada a cada punt de mostreig del 
projecte EXPOSÒMICS, el padrò de vehicles 
adaptat a les tipologies de vehicles de la Guia 
de càlcul d’emisisons de contaminants de la 
Generalitat de Catalunya i la extrapolació de la 
funcionalitat del tram on s’ha realitzat el mostreig 
a la totalitat dels carrers del municipi dona com a 
resultat l’assignació d’un parc vehicular per cada 
tram de la ciutat.

2	Guia de càlcul d’emissions de contaminants a l’atmosfera: http://mediambient.
gencat.cat/ca/05_ambits_dactuacio/atmosfera/emissions_industrials/guia_calcul_
contaminants/
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DISTRIBUCIÓ DEL PARC VEHICULAR PER TIPUS DE VIA

Tipus de via Turisme Furgoneta Camió
Moto/

Ciclomotor

Ràpida 83,8% - 7,7% 8,5%

Connexió 95,4%   3,1% 0,8% 0,7%

Distribuïdora 94,8%   3,6% 0,7% 0,9%

Local 93,8%   4,3% 0,7% 1,2%

Taula 16: Distribució del parc vehicular per tipus de via.        
Font: Generalitat de Catalunya, ISGlobal, BCNecologia, Aj,. 

Sabadell.

La distribució percentual del parc vehicular 
assignat a les vies ràpides (C-58) s’ha extret del 
Pla d’Aforaments 2014. Departament de Territori 
i Sostenibilitat. En aquest document caracteritza 
la intensitat circulatòria en % de lleugers, % de 
vehicles pesants % de vehicles de dues rodes, per 
això la categoria de furgonetes s’ha deixat a zero.

En aquesta part de l’inventari els busos s’han 
descomptat del trànsit. El següent apartat estudia 
les emissions dels autobusos urbans en detall.

Pas 4: Determinar els factor d’emissió dels vehicles

En base a la Guia de càlcul d’emissions de 
contaminants a l’atmosfera publicada per la 
Generalitat de Catalunya, s’han escollit el nivell 
4 de la metodologia presentada: “Es disposa 
del tipus de vehicle, combustible, via, antiguitat i 
cilindrada o tonatge.”

D’aquest nivell s’han escollit els factor d’emissió de 
NOX i PM10 de les taules 3.21: trànsit Urbà i 3.23: 
Carreteres principals. 

El trànsit urbà queda definit per les vies locals, 
distribuïdores i de connexió i les carreteres 
principals són les vies ràpides.

Els factors d’emissió resultants de la relació entre el 
parc vehicular de Sabadell i els factor d’emissió de 
la GUIA, per tipologia de vehicle i tipus de via es 
mostren a la següent taula:

FACTORS D’EMISSIÓ ESCOLLITS PER TIPUS DE VIA

Trànsit Urbà Carreteres principals

Tipus de 
vehicle

NOX PM10 NOX PM10

Turisme 0,486 0,041 0,5692 0,0303

Furgoneta 0,984 0,082 1,0644 0,1029

Camió 2,937 0,131 2,7537 0,0601

Motocicleta/
Ciclomotor

0,164 0,023 0,3784 0,0162

Taula 17: Factors d’emissió utilitzats .                                                    
Font: BCNecologia,en base a dades de l’Aj.de Sabadell i la 

Generalitat de Catalunya .

Figura 25: Nivells de càlcul d’emissions presentats a la 
Guia de càlcul d’emissions de contaminants a l’atmosfera              

Font: Generalitat de Catalunya.
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Pas 5: Estimació de les emissions 

L’estimació de les emissions derivades del trànsit 
vehicular privat respon a la resolució per a cada 
tram del municipi de la següent equació:

E(dia)r
j=∑i IMD ×fpi×FEj

i(vr)

On el paràmetre (r) determina el tram del municipi, 
(i) determina el tipus de vehicle i (j) el contaminant 
(NOX i PM10). 

Les variables són les següents:

•	 E(dia)r
j són les emissions del tram r del 

contaminant j en un dia laborable [g/km·dia]

•	 IMD és el nombre de vehicles que circulen pel 
tram en un dia laborable

•	 fpi és el factor percentual de tipologia (i) de 
vehicle 

•	 FEj
i(vr) és el factor d’emissió del contaminant (j) 

establert per a cada tipus (i) de vehicle segons 
la GUIA [g/km]. Aquest factor d’emissió depèn 
del tipus de via (v) per on circuli. 

Amb tota la informació anterior s’extreuen els 
mapes d‘emissió per tram ([kg de NOX/km·dia] i [g 
de PM10/km·dia]). 

Els mapes següents mostren les emissions diàries 
de NOX i PM10, sobre el tramari del municipi de 
Sabadell i de les vies properes al municipi que tot 
i que no pertanyen al mateix poden influenciar 
sobre la seva qualitat de l’aire.

Cal destacar com a vies amb màxima emissió 
l’Autopista C-58, la Gran Via, i els exios Crta. de 
Terrassa-Crta de Barcelona i Rbla Ibèria -rd. de 
Ponent. 

L’Autopista C-58 és una via de trànsit intens que 
connecta Barcelona amb els municipis del Vallés 
Oriental. Molt del trànsit que circula per aquesta 
via no té ni origen ni destinació a Sabadell, així que 
el municipi pateix les emissions d’un trànsit que en 
moltes ocasions no el pertoca. 

Per altra banda la Gran Via va ser construïda per 
a suprimir la barrera que formava el ferrocarril, 
amb l’augment del trànsit en algunes dècades s’ha 
transformat en una «barrera de formigó», font de 
pol·lució acústica3.

Per estimar les emissions diàries de tots els trams 
del municipi, es multiplica per la longitud de cada 
tram i es sumen: 

E(dia)j=∑r E(dia)r
j ×Lr

On:

•	 E(dia)j són les emissions de contaminant j de 
tots els trams en un dia laborable [g/dia]

•	 E(dia)r
j són les emissions de contaminant j de 

cada tram en un dia laborable [g/dia]

3	Parés, Albert. «¿La contaminación ya no es un problema en Sabadell?» (en castellà). 
ecomovilidad.net, 6 maig del 2011. [Consulta: 30 gener 2016].
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08.- Emissions de NOX del vehicle privat per tram (g NOX/km·dia) Escenari 2014. 
Font: BCNecologia.

Emissions NOX Vehicle privat
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09.- Emissions de PM10 del vehicle privat per tram (g PM10/km·dia). Escenari 2014. 
Font: BCNecologia.

Emissions PM10 Vehicle privat
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Per tal de calcular les emissions anuals es 
multipliquen les emissions diàries per un factor 
que relacioni el trànsit diari amb el trànsit anual, 
tenint en compte el diferent comportament diari 
de l’intensitat de trànsit. S’utilitza fa= 280 ja que és 
el coeficient que històricament fa servir l’Autoritat 
del Transport Metropolità (ATM) en els seus estudis 
de mobilitat en la regió metropolitana.

E(anual)j=E(dia)j ×fa

Amb tot això, les emissions degudes al trànsit en 
vehicle privat al municipi de Sabadell en l’any 2014 
(any de les mesures EXPOSÒMICS) van ser de 
782,17 t NOX i 63,09 t PM10.

EMISSIONS DELS VEHICLES PRIVATS

NOX  [t/any] PM10  [t/any]

788,61 63,09

Taula 18: Emissions dels vehicles privats. Any 2014. 
Font: BCNecologia

A continuació es mostren les emissions de 
NOX i PM10 per tipologia de via, segons la seva 
funcionalitat:

EMISSIONS DELS VEHICLES PRIVATS PER TIPOLOGIA DE VIA 
EN EL MUNICIPI

Tipus de via NOX  [t/any] PM10  [t/any]

 Ràpida (C-58) 63,38 2,76

Connexió 284,11 23,59

Distribuïdora 304,93 25,39

Local 136,18 11,35

Total 788,61 63,09

Taula 19: Emissions dels vehicles privats per tipologia de via. 
Font: BCNecologia

8,0%

36,0%

38,7%

17,3%

Ràpida Connexió Distribuïdora Local

8,0%

38,5%

37,0%

16,5%

Ràpida Connexió Distribuïdora Local
Ràpida Connexió Distribuïdora Local

Figura 26: Emissions per tipologia de via. 
Font: BCNecologia.

LES EMISSIONS DERIVADES DEL VEHICLE PRIVAT AL MUNICIPI DE SABADELL  L’ANY 2014 VAN SER  
788,61 T DE NOX  i 63,09 T DE PM10 PER L’ANY 2014.  .

Si es consideren les emissions del viari de l’àmbit 
que es mostra als mapes, es a dir el conjunt 
del viari format pel tramari estricte del terme 
municipal de Sabadell i les vies properes que 
poden interferir sobre la qualtiat de l’aire del 
municipi, les emissions del trànsit vehicular privat 
l’any 2014 van ser de: 1.667,33 t de NOX i 127,24 
t de PM10

Cal destacar que, dintre del terme municipal, la 
C-58 contribueix en un 8% de les emissions tant de 
NOX tcom de PM10. En canvi si es considera l’àmbit 
municipal i vies properes la C-58 contribueix en un 
17% en NOx i un 10% en PM10.

EMISSIONS DELS VEHICLES PRIVATS PER TIPOLOGIA DE VIA 
TOTAS

Tipus de via NOX  [t/any] PM10  [t/any]

 Ràpida (C-58) 288,95 12,59

Connexió 542,52 45,05

Distribuïdora 571,90 47,61

Local 264,23 22,01

Total 1667,60 127,27

Taula 20: Emissions dels vehicles privats per tipologia de via. 
Font: BCNecologia

La localització espaial de les emissions anuals 
derivades del trànsit del vehicle privat queda 
iŀlustrada en els següents mapes on es mostren 
les emissions d’òxids de nitrogen i de partícules 
inferiors a 10 metres, per ceŀla de 100 m. de costat.
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10.- Emissions de NOX del vehicle privat per cel·la (kg NOX/any).Escenari 2014. 
Font: BCNecologia. 

Emissions NOX Vehicle privat
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11.- Emissions de PM10 del vehicle privat per cel·la (kg PM10/any).Escenari 2014. 
Font: BCNecologia.

Emissions PM10 Vehicle privat
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Emissions derivades del transport públic

El municipi de Sabadell presenta una xarxa 
d’autobusos urbans gestionada per Transports 
Urbans de Sabadell (TUS).

El servei de TUS es presta amb 13 línies d’autobusos 
urbans i 1 línia interurbana per als dies feiners, i 5 
línies d’autobusos urbans per als dies festius que 
recorren el municipi de Sabadell.

LÍNIES D’AUTOBÚS URBÀ (TUS)

LÍNIA RECORREGUT

L1 Can Deu - Estació Sud

L2 Can Deu - Leonardo da Vinci

L3 Can Deu - La Romànica

L4 El Poblenou - La Roureda

L5 Can Rull - Les Termes

L7 Can Puiggener - Maria Montessori

L8 Estació Sud - La Roureda

L10 Picasso - Sant Julià

L11 Sabadell-Badia - Maria Montessori

L12 Sant Quirzè Parc - Estació Centre

L14 Estació Centre - Els Marinals

L23 San Bernat - Can Roqueta

L44 El Poblenou - Parc Taulí

L55 Roureda - Les Termes

L80 Picasso - La Plana del Pintor

F1 Can Deu - Estació Sud

F2  Sant Julià - Leonardo da Vinci

F3 Primavera - La Romànica

F4 El Poblenou - Benjamín García

F5 Maria Montessori - Les Termes

Taula 21: Línies d’autobusos urbans.                                                  
Font: Transports Urbans de Sabadell (TUS). 

Tanmateix, Sabadell presenta serveis d’autobusos 
interurbans i nocturns gestionats des de diverses 
empreses:

LÍNIES D’AUTOBÚS INTERURBANS

OPERADORA RECORREGUT

ALSA Barcelona - Sabadell - Andorra

Sagalés

Sabadell - Granollers - Mataró

Sabadell - Palau de Plegamans i Solità - Polinyà

Sabadell - Palau de Plegamans i Solità - Polinyà 
(polígon industrial)
Sabadell - Sentmenat - Caldes de Montbui

Sabadell - Badalona

Sabadell - Sant Fost - Mollet (per Eix Macià) - 
Badalona

Sarbus

A1: Sabadell - Barberà del Vallès - Barcelona

B1 Sabadell - Barberà del Vallès - Badia del Vallès

B2 Sabadell - Barberà del Vallès - Cerdanyola - 
Ripollet

B3 Sabadell - Matadepera

B6 Sabadell - Barberà del Vallès - Badia del 
Vallès - UAB

C1 Sabadell - Castellar del Vallès

C2 Sabadell - Terrassa - Martorell

C3 Sabadell - Castellar del Vallès - Sant Llorenç 
Savall

C5 Sabadell - Terrassa

C7 Sabadell (CAP Can Rull) - Hospital de Terrassa 
- Castellbisbal

Sarbus 
(Nocturn)

N61 Barcelona - Terrassa - Sant Quirze - Sabadell 
- Badia - Barberà - Cerdanyola - Barcelona

N64 Barcelona - Sabadell - Terrassa - Barcelona

N65 Barcelona - Sabadell - Castellar del Vallès

Taula 22: Línies d’autobusos interurbans.                                                  
Font: Ajuntament de Sabadell.
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Xarxa d’autobusos urbans

12.- Xarxa d’autobusos urbans al municipi de Sabadell. Escenari 
2014.

Font: BCNecologia. 
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En aquest apartat s’analitzen les emissions 
derivades de la xarxa d’autobusos urbans en el seu 
recorregut pel municipi. La seva estimació parteix 
de resoldre l’expressió

E (i) = N · L · FE(i)

On:
(i): Determina el contaminant (NOX i PM10)
Ei: Emissions del contaminant (kg)
N: Nombre de vehicles 
L: Distància recorreguda pel vehicle (km)
FEi: Factor d’emissió del contaminant (kg/km)

El Nombre de vehicles (N), s’ha estimat mitjançant 
el nombre de sortides dels diferents recorreguts 
tant d’anada com de tornada per dies feiners 
dissabtes i diumenges.

Pel que fa a la distància recorreguda, s’ha estimat 
la longitud de cadascuna de les línies a l’interior 
del Terme municipal, tenint present les diferents 
petites variacions que poden existir a les línies, 
tant en l’origen com al final.

Finalment, els factors d’emissió s’han extret de 
la Guia de càlcul d’emissions de contaminants a 
l’atmosfera de la Generalitat de Catalunya.

FACTORS D’EMISSIÓ DEL CONTAMINANT

NOX  [g/km] PM10  [g/km]

9,0075 0,3079

Taula 23: Factors d’emissió dels contaminants.
Font: Guia de càlcul d’emissions de contaminants a 

l’atmosfera 2013. Generalitat de Catalunya.

Els mapes d’emissions de les línies d’autobusos 
urbans mostren que tant l’eix central de Sabadell 
com la zona del centre, presenten uns nivells alts 
d’emissions. Considerant la superposició de la 
capa de les emissions amb la capa de les línies 
d’autobús en el sistema d’informació geogràfica, 
s’observa i es corrobora com els carrers on és 

concentren un elevat nombre de línies, són la 
principal contribució a les emissions de la xarxa 
d’autobusos al terme municipal. Aquests carrers 
arriben a concentrar aproximadament el 60% del 
total de les emissions dels autobusos urbans.

A continuació es mostren aquests carrers, i quina 
és l’afluència de línies d’autobusos en dies feiners.

CARRERS AMB REDUNDÀNCIA DE LÍNIES

CARRERS LÍNIES

Eix: Avda. de Matadepera - Concòrdia L1, L2, L3, L4, L8, L10

Eix: Alcalde Ribé - Antoni Forrellad - 
Alfons Sala - Brujas

L1, L7, L8, L10, L11, 
L12, L14, L23, L80

Carrer Sant Isidor L4, L5, L14, L44, L55

Eix: Josep Tarradellas - Francesc Macià L1, L2, L5, L8

Eix: Onze de Setembre - Massaguè - 
Rambla - Avda. de Barberà

L1, L2, L3, L7, L10, L11, 
L12, L80

Carrer de Calderón L4, L7, L10, L12, L44

Zona centre
L1, L2, L3, L4, L5, L12, 
L44, L55

Taula 24: Carrers amb elevada redundància de línies.                       

Font: BCNecologia

Imatge: Exemple de redundancia de Línies de Bus a la Zona 
Centre. Font: TUS
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El total de les emissions derivades de la xarxa 
d’autobusos dins el terme municipal de Sabadell 
és de 27,560 t de NOX  i 0,94 t de PM10 per any. 

EMISSIONS DELS AUTOBUSOS

NOX  [t/any] PM10  [t/any]

27,60 0,94

Taula 25: Emissions de la Xarxa d’autobusos urbans. Any 
2014. 

Font: BCNecologia.

Per altra banda, és important mencionar que s’han 
detectat alguns vehicles molt antics entre la flota 
d’autobusos urbans. Aquests vehicles poden 
considerar-se “high-emitters” degut al seu ús 
eminentment urbà  

Imatge: Autobús antic considerat com “high-emitter”.        
Font: Aj. Sabadell

A més també s’ha detectat una mancança i 
discontinuïtat de carrils bus. 

Imatge: Carril bus. 
Font: Aj. Sabadell i BCNecologia.

Aquest fet  afecta greument a la velocitat comercial 
de les línies d’autobusos i per tant augmenta les 
emissions en zones urbanes per l’efecte stop & go.

EL TOTAL DE LES EMISSIONS DERIVADES DE LA XARXA D’AUTOBUSOS ÉS DE 27,60 T DE NOX 
i 0,94 T DE PM10 PER ANY. EL 60% D’AQUESTES EMISSIONS ES PRODUEIXEN EN UNS CARRERS 
CONCRETS ON ES MANIFESTA UNA REDUNDÀNCIA DE LÍNIES.
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13.- Emissions de NOX de la xarxa d’autobusos per cel·la (kg NOX/any). Escenari 2014.
Font: BCNecologia.

Emissions NOX Xarxa d’autobusos
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14.- Emissions de PM10 de la xarxa d’autobusos per cel·la (kg PM10/any). Escenari 2014. 
Font: BCNecologia.

Emissions PM10 Xarxa d’autobusos
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Emissions derivades de la mobilitat

En aquesta apartat s’unifiquen les emissions 
derivades del vehicle privat i del transport públic.

EMISSIONS DE LA MOBILITAT  DINTRE DEL MUNICIPI

Tipus de via NOX  [t/any] PM10  [t/any]

Vehicle privat (Urbà) 725,23 60,32

Vehicle privat (C-58) 63,38 2,76

Bus 27,60 0,94

Total 816,21 64,03

Taula 26: Emissions derivades de la mobilitat al municipi. 
Font: BCNecologia
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Figura 27: Emissions derivades de la mobilitat dins del 
municipi. 

Font: BCNecologia.

Es mostra que la contribució dels busos a les 
emissions en general de la mobilitat no supera el 
4% de les emissions de NOX i el 2% de les emissions 
de PM10. 

Tot i això,les emissions dels busos, degut a la 
seva proximitat a la població, el seu caràcter 
exemplificador i facilitat per reduir-les, s’han de 
considerar prioritàries a l’hora d’implementar 
mesures en el sector.

Els eixos urbans que presenten més emissions són:

•	 Ronda de Ponent - Francesc Macià
•	 Gran Via
•	 Crta de Terrassa - Crta. De Barcelona
•	 Ronda Zamenhoff

Figura 28: Vies amb màxima emissió de NOX degudes a la 
mobilitat  Font: BCNecologia.

A continuació es mostren els mapes amb les 
emissions degudes a la mobilitat, on també 
s’inclouen les extramunicipals (C-58)
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15.- Emissions de NOX de la mobilitat per cel·la (kg NOX/any).Escenari 2014. 
Font: BCNecologia.

Emissions NOX mobilitat
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16.- Emissions de PM10 de la mobilitat per cel·la (kg PM10/any). Escenari 2014. 
Font: BCNecologia.

Emissions PMO10 mobilitat
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4.1.2.	 Indústria i generació elèctrica

Durant els darrers 20 anys, el teixit industrial de 
Sabadell ha disminuït de manera ràpida, fins al punt 
que actualment l’indústria predominant pertany 
al sector terciari: tractament d’aigües residuals, 
activitats agroalimentàries.

Actualment els focus emissors del municipi 
inventariats per l’ Oficina Tècnica de Plans de 
Millora de la Qualitat de l’Aire del Departament 
de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de 
Catalunya, es situen al sud de la ciutat.

En total les emissions derivades del sector 
industrial són 4,78 t de NOX/any . No s’han 
registrat emissions de partícules PM10.

Les emissions per activitat industrial es mostren a 
la següent taula:

FOCUS INDUSTRIALS EMISSORS

CAPCA 2010 TIPOLOGIA D’INDÚSTRIA
NOX  [t/any]

2011

09 10 06 Tractament d’aigües residuals 2,80

03 01 03
Activitat industrial 
agroalimentària

0,53

09 10 03 Tractament d’aigües residuals 1,45

03 02 05

Activitat industrial de 
fabricació i subministrament 
d’energia elèctrica, gas, vapor 
i aire condicionat

0,81*

TOTAL 4,78

*L’activitat industrial de fabricació i subministrament d’energia 
elèctrica, gas, vapor i aire condicionat, és refereix a l’empresa: 
Johnson Controls Manufacturing España S.L. Aquesta 
empresa actualment no té activitat. Així doncs s’ha optat 
per a que les seves emissions no computin en el total de les 
emissions industrials.

Taula 27: Emissions industrials a Sabadell (2011) 
Font: BCNecologia

Figura 29: Focus d’emissions industrials al terme municipal de Sabadell. 
Font: Generalitat de Catalunya i BCNecologia
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4.1.3.	 El sector domèstic i comercial

L’estimació de les emissions derivades del sector 
domèstic i de serveis es basa en la metodologia 
definida al document “EMEP/EEA air pollutant 
emission inventory guidebook -2013”, en el 
capítol “2. Consum de combustibles en petites 
combustions” i en la Guia de càlcul d’emissions 
de contaminats a l’atmosfera 2013 publicada per 
la Generalitat de Catalunya. En aquesta guia es 
defineix la metodologia a seguir per tal d’estimar 
les emissions derivades del consum energètic 
associades a l’utilització de diferents combustibles 
en els sectors residencial i comercial. 

Per a calcular les emissions específiques dels 
contaminants NOX i PM10, s’utilitza la següent 
expressió:

Ei=Cj · FE(i,j)

On:
Ei: Emissions del contaminant i
Cj: Consum del combustible j
FEi,j: Factor d’emissió del contaminant i generat 
pel combustible j

El Pla d’Acció per l’Energia Sostenible de Sabadell 
(2015-2020), presenta les dades de consums 
energètics del sector per fonts pel període 2005 
fins l’any 2012. Aquestes dades es refereixen a 
edificis residencials i equipaments o instaŀlacions 
terciàries no municipals.

CONSUM ENERGÈTIC EN ELS SECTORS DOMÈSTIC I 
COMERCIAL

COMBUSTIBLE CONSUM [MWh/any]

Gas Natural 501.335

Electricitat 537.226

GLP 32.242

Gasoil 34.253

Total 1.105.056

Taula 28: Consum energètic dels sectors domèstic i 
comercial per tipus de combustible (2012)

Font: BCNecologia i PAES

Respecte els factors d’emissió per cadascun dels 
combustibles en funció del sector de consum són:

FACTORS D’EMISSIÓ PER TIPUS DE COMBUSTIBLE

SECTOR COMBUSTIBLE
NOX  

[g/GJ]
PM10  

[g/GJ]

Domèstic Gas Natural 51 1,2

Domèstic
Fuel i altres combustibles 

líquids
51 1,9

Comercial Gas natural 74 0,78

Comercial
Fuel i altres combustibles 

líquids
513 20

Taula 29: Factors d’emissió per tipus de combustible i sector 
de consum. Font: Guia de càlcul d’emissions de contaminants 

a l’atmosfera 2013. Generalitat de Catalunya.

En quant al consum elèctric, tot i no generar 
emissions in-situ, sí que es creu convenient calcular-
ne el seu impacte a nivell global. Es considera que 
les emissions del consum elèctric corresponen al 
mix elèctric estatal, que són 0,299 g/kWh de NOX. 
Les emissions de PM10 s’han considerat negligibles.
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EMISSIONS PRODUÏDES PELS SECTORS DOMÈSTIC I 
COMERCIAL

COMBUSTIBLE
NOX  

[t/any]
2012

PM10  
[t/any]
2012

NOX  
[t/any]
2014

PM10  
[t/any]
2014

Gas Natural 92,05 2,17 91,95 2,16

Electricitat 127,86* 0 127,73* 0

GLP 5,92 0,14 5,91 0,14

Gasoil 6,29 0,23 6,28 0,23

Total 104,25 2,54 104,15 2,54

*No es comptabilitzen en el total d’emissions perquè no 
es produeixen dins el municipi de Sabadell, atés que són 
derivades del consum elèctric.

Taula 30: Emissions de NOx i PM10 dels sectors domèstic i 
comercial per tipus de combustible.

Font: BCNecologia i PAES

En total les emissions calculades del sector 
domèstic i comercial per l’any 2012 i 2014 
respectivament, sense incloure les emissions 
produïdes pel consum elèctric, són de 104,25 i 
104,15 t de NOX i 2,54 i 2,54 t de PM10. 

Les emissions de l’any 2014 del sector domèstic i 
comercial s’ha estimat en base al factor poblacional 
(Fp), explicat anteriorment en el Pla.

La distribució de les emissions del sector domèstic-
comercial sobre el terme municipal s’ha realitzat 
en base a la densitat poblacional del municipi.

A continuació es mostren els mapes d’emissions 
produïdes pel sector Domèstic-Comercial.

LES EMISSIONS CALCULADES, SENSE INCLOURE LES PRODUÏDES PEL CONSUM ELÈCTRIC, SÓN 
DE 104,15 T DE NOX i  2,54 T DE PM10 A L’ANY 2014.
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17.- Emissions de NOX domèstic i comercial per cel·la (kg NOX/any). Escenari 2014. 
Font: BCNecologia.

Emissions NOX domèstic i comercial
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18.- Emissions de PM10 domèstic i comercial per cel·la (kg NOX/any). Escenari 2014. 
Font: BCNecologia.

Emissions PM10 domèstic i comercial
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4.1.4.	 Serveis municipals

Els serveis municipals que s’analitzen en l’inventari 
d’emissions són els següents:

•	 	Equipaments
•	 Espai públic, on s’inclou l’enllumenat públic, 

els semàfors i les fonts d’aigua
•	 Flota municipal 
•	 	Recollida i gestió de residus

Equipaments

Les emissions dels equipaments es calculen a 
partir del seu consum energètic.

CONSUM ENERGÈTIC DELS EQUIPAMENTS

TIPOLOGIA
Electricitat
[MWh/any]

Gas Natural
[MWh/any]

Cultural 2.675 1.601

Educació 2.752 8.658

Esportiu 1.492 1.448

Oficina 2.419 1.172

Enllumenat exterior 25 0

Residencial 37 4

Altres* 1.475 531

Total 10.875 13.415

*Altres: mercat, edificis varis i enllumenat.
Taula 31: Consum energètic dels equipaments (any 2012) 

Font: BCNecologia i PAES.

Els factors d’emissió utilitzats per a cada font 
d’energia es basen en la Guia de càlcul d’emissions 
de contaminants a l’atmosfera 2013:

FACTORS D’EMISSIÓ DEL CONSUM ENERGÈTIC PELS 
EQUIPAMENTS

COMBUSTIBLE NOX  [g/GJ] PM10  [g/GJ]

Gas natural (g/GJ) 74,00 0,78

Electricitat (g/kWh) 0,299 0,00

Taula 32: Factors d’emissió del consum energètic pels 
equipaments. Font: Guia de càlcul d’emissions de 

contaminants a l’atmosfera 2013. Generalitat de Catalunya.

Les dades de consum d’electricitat i de gas natural 
dels equipaments municipals que corresponen 
a l’any 2012 s’obtenen de l’Ajuntament, en canvi, 
les dades de l’any 2014 s’han calculat fent una 
aproximació a partir del paràmetre estadístic de 
població (Fp).

S’estima que el consum energètic dels 
equipaments és de 24.290 MWh/any, dels quals 
aproximadament un 55% correspon a gas natural 
i l’altre 45% restant a electricitat. 

 

EMISSIONS DELS EQUIPAMENTS

TIPOLOGIA
NOX  

[kg/any]
2012

PM10  
[kg/any]

2012

NOX  
[kg/any]

2014

PM10  
[kg/any]

2014

Cultural 1.226,49 4,50 1.223,57 4,49

Educació 3.129,27 24,31 3.121,83 24,25

Esportiu 831,95 4,07 829,97 4,06

Oficina 1.035,38 3,29 1.032,92 3,28

Enllumenat 
exterior 

7,40 - 7,38 -

Residencial 12,03 0,01 12,00 0,01

Altres 582,71 1,49 581,32 1,49

Total 6.825,22 37,67 6.809 37,58

Taula 33: Emissions produïdes pels equipaments 
Font: BCNecologia I PAES.

El 47,64 % del total d’emissions de NOX de l’any 
2012 i 2014 corresponen al consum d’electricitat, 
per tant, no s’emeten dins el terme municipal. 
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Espai públic

Només es consideren les emissions d’NOX, atés 
que l’espai públic inclou únicament l’enllumenat 
públic i els semàfors, per tant, el total del 
consum energètic correspon a electricitat. Tot i 
això, aquestes emissions no es consideraran a la 
diagnosi, donat que no s’emeten dins del terme 
municipal, tanmateix s’ha considerat important 
incloure-las en l’inventari per conèixer l’afectació 
del consum energètic en termes d’emissions a 
l’atmosfera.

CONSUM ENERGÈTIC I EMISSIONS DE L’ESPAI PÚBLIC

CONSUM ELECTRIC
[MWh]
2012

NOX  
[t/any]
2012 

NOX 
[t/any]

 2014

13.796 4,12 4,12

Taula 34: Consum energètic i emissions                                          
de l’espai públic (anys 2012 i 2014)

Font: PAES i BCNecologia.

L’estimació de les emissions per l’any 2014, ha estat 
realitzada mitjançant el Factor Poblacional (Fp).

Flota municipal

Segons el PAES, l’Ajuntament l’any 2014, disposava 
d’una flota pròpia de vehicles extensa formada 
per 178 vehicles distribuïts per les diverses àrees 
internes. D’aquests vehicles, 85 utilitzaven gasolina 
com a combustible, 83 utilitzaven gasoil i es 
disposava de 10 vehicles elèctrics. 

La distribució per combustibles dels vehicles es 
recull de forma gràfica a la següent figura.

47,8%

46,6%

5,6%

Gasolina

Gasoil

Elèctric

Figura 30: Composició de la flota interna de Sabadell.                     
Font: PAES i BCNecologia.

La política seguida per l’Ajuntament en relació a la 
renovació de la flota pròpia ha estat de reemplaçar 
només aquells vehicles estrictament necessaris, 
i per tant reduir el nombre total de vehicles. Així 
mateix, s’ha incrementat la presència de vehicles 
elèctrics en la composició de la flota. Els 10 vehicles 
elèctrics que hi ha actualment a la flota són: 4 
cotxes, 1 furgoneta, 3 motocicletes i 2 bicicletes.

Imatge: Vehicles elèctrics de la Flota Municipal.                         
Font: BCNecologia.
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Pel que fa al consum i a les emissions s’ha 
confirmat una tendència a la contenció de consum 
i disminució de les emissions des del 2011 en 
endavant. La proporció entre gasoil i gasolina 
es manté pràcticament constant tots els anys, 
representant un 70% el consum de gasoil i un 30% 
el de gasolina.

A més dels vehicles propis de l’Ajuntament. 
Sabadell té externalitzat els servei de neteja viària 
i la recollida de residus municipals. Aquesta flota 
externa consta de 133 vehicles en total, entre 
recoŀlectors (més d’una vintena), escombradores, 
vehicles auxiliars i de repàs, etc. D’aquests 133 
vehicles, 33 vehicles utilitzen gasolina com a 
combustible i 100 utilitzen gasoil

75,2%

24,8%

Gasolina

Gasoil

Figura 31: Composició de la flota externa de Sabadell.                     
Font: PAES i BCNecologia.

Tot i no disposar de l’antiguitat dels vehicles, la 
política de l’Ajuntament en aquest cas ha estat 
d’introduir, a partir de les condicions establertes 
en els plecs de condicions, els vehicles Euro VI i 
els vehicles elèctrics dins la flota de neteja viària 
i recollida de residus. Per tant es preveu que ens 
propers anys minvaran el nombre de vehicles de 
gasolina i els de gasoil i incrementaran el nombre 
de models Euro VI, més eficients que els actuals, 
així com s’introduiran vehicles elèctrics a la flota.

Pel que fa al consum i emissions dels vehicles 
externs, a partir del 2010 en endavant s’observa una 
tendència a la contenció de consum i disminució 
de les emissions. Aquest comportament correspon 
amb una millora progressiva de l’eficiència dels 
vehicles adquirits per al servei de neteja viària i la 
recollida de residus municipal.

Per l’estimació de les emissions de NOX i PM10,  
s’han considerat els factors d’emissió publicats a 
la “Guia de càlcul d’emissions de contaminants a 
l’atmosfera 2013: transport terrestre: Nivell 2.1”.

FACTORS D’EMISSIÓ

 [g NOX/l] [g PM10/l]

Gasolina 9,3309 0,1619

Gasoil 21,6605 0,6829

Taula 35: Factors d’emissió NOX i PM10

Font: PAES i BCNecologia.

A continuació es mostren els consums i emissions 
d’ambdues flotes per l’any 2012 (aquest valor s’ha 
considerat constant en el 2014).

CONSUM ENERGÈTIC I EMISSIONS DE LA FLOTA MUNICIPAL

Consum 
(MWh)

Emissions    
[kg NOx]

Emissions    
[kg PM10]

Gasolina 500 63,6 1,10

Gasoil 8.675 2.243,9 70,7

Total 9.175 2.307,5 71,8

Taula 36: Consum energètic i emissions  de la flota municipal 
(any 2012) Font: PAES i BCNecologia.
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Gestió de residus

La gestió dels residus genera emissions durant el 
seu tractament, que tot i no produir-se íntegrament  
dins del municipi de Sabadell, es creu necessari 
calcular-les per a dur a terme una diagnosi del 
impacte global que provoquen aquests residus. 

Per realitzar aquest càlcul s’han tingut en compte 
les següents consideracions:

•	 No es quantifiquen les emissions de les plantes 
de reciclatge, ni del consum de combustibles 
de les plantes de tractament.

•	 No es quantifica l’estalvi d’emissions derivades 
del reciclatge de materials i compost.

•	 Sí que es quantifica l’estalvi d’emissions gràcies 
a la producció elèctrica de la planta.

Per una banda es necessita la generació de residus 
a Sabadell, la fracció recollida de manera selectiva 
i el tractament de la fracció resta:

EMISSIONS GENERADES PELS RESIDUS ENVIATS AL 
DIPÒSIT CONTROLAT

RESIDUS
[t/any] 
2012

[t/any]
 2014

Total recollida selectiva 28.464,17 28.396,55

Fracció resta directa al abocador 57.958,65 57.820,96

Total generació residus 86.422,82 86.217,50

Taula 37: Generació i tractament de residus a Sabadell. 
Any 2012 i 2014. Font: BCNecologia - Agència Catalana de 

Residus (ARC)

Donat que les dades obtingudes pertanyen al 2012, 
s’ha realitzat una aproximació a l’any 2014 a través 
del paràmetre estadístic de població (Fp), utilitzat 
en els casos anteriors i explicat anteriorment en el 
Pla.

GENERACIÓ DE RESIDUS, RECOLLIDA SELECTIVA I COMPOSICIÓ DE LA FRACCIÓ RESTA

FRACCIÓ SUBFRACCIÓ % GENERACIÓ (t/any)
RECOLLIDA 

SELECTIVA (t/any)
RESTA (t/any)

Matèria orgànica
Restes de menjar i restes 
vegetals de mida petita

32% 27.655,30 6.987,44 20.667,86

Fracció vegetal 4% 3.456,91 99,52 3.357,39

Paper i cartró
Paper 11% 9.506,51

4.911,85 10.644,26
Cartró 7% 6.049,60

Vidre Vidre 7% 6.049,60 3.344,22 2.705,38

Envasos lleugers Envasos lleugers 12% 10.370,74 3.916,42 6.454,32

Altres

Tèxtils 4% 3.456,91 195,46 3.261,45

Voluminosos 9% 7.778,05 3.605,24 4.172,81

Tèxtils sanitaris 3% 2.592,68
5.404,02 6.695,17

Altres 11% 9.506,51

TOTAL 100% 86.422,82 28.464,17 57.958,65

Taula 38: Generació de residus, recollida selectiva i composició de la fracció resta de Sabadell.
Font: BCNecologia - Agència de Residus de Catalunya (ARC)
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Només es quantifiquen les emissions generades 
per la fracció resta destinada al dipòsit controlat 
Prèviament cal calcular la composició de la resta, 
la qual es calcula a partir de la bossa tipus de 
Catalunya per la manca de dades concretes pel 
municipi de Sabadell:

La fracció resta de residus de Sabadell va destinada 
a un dipòsit controlat. En aquest, la matèria orgànica 
fermenta produint biogàs, que posteriorment es 
crema per produir electricitat. S’estima que cada 
tona de residu biodegradable generarà al llarg de 
tot el seu procés de fermentació (uns 40 anys) uns 
250 m3 de biogàs (White et al., 2011), del qual un 
60% és capturat.

S’estima que al dipòsit controlat es van tractar l’any 
2012, 57.958.65 tones de residus provinents del 
municipi de  Sabadell, de les quals 31.312,1 tones 
van correspondre a residus biodegradables.

GENERACIÓ I TRACTAMENT DELS RESIDUS

FACTORS 
D’EMISSIÓ 

(g/Nm3)

Emissions 
(kg/any)  

2012

Emissions 
(kg/any) 

2014

NOX 0,1 328,8 328

PM10 0,0043 14,1 14,1

Taula 39: Emissions generades pels residus de Sabadell 
enviats al dipòsit controlat. Font: BCNecologia.

Aplicant els factors d’emissió que es mostren a 
la taula anterior, s’estima que les emissions de la 
combustió d’aquest biogàs són de 328,8 kg/any 
de NOX i 14,1 kg/any de PM10 a l’any 2012, sense 
variar l’any 2014.

Total serveis municipals

Igual que en els altres sectors, s’han externalitzat 
algunes de les emissions. Concretament, només les 
emissions del consum energètic dels equipaments 
en Gas Natural i el consum de la flota municipal 
i dels vehicles de la recollida de residus es 
computen com a municipals. Les emissions totals 
de NOX i PM10 durant l’any 2014 derivades dels 
serveis municipals són les següents:

EMISSIONS DELS SERVEIS MUNICIPALS (2014)

NOX 
[Tones]

PM10
[Tones] 

Equipaments 3,57 0,04

Flota municipal 2,30 0,07

Total 5,87 0,11

Taula 40: Emissions generades pels  serveis municpials de 
Sabadell totals Font: BCNecologia.

EL TOTAL DE LES EMISSIONS DELS SERVEIS MUNICIPALS QUE S’EMETEN EN EL MUNICIPI 
CORRESPONENTS ALS EQUIPAMENTS I LA FLOTA MUNICIPAL SÓN  3,57 T DE NOX i 0,04 T DE PM10 
i 2,31 T DE NOX i 0,07 T DE PM10 RESPECTIVAMENT PER L’ANY 2014.
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Emissions NOX serveis municipals

19.- Emissions de NOX serveis municipals per cel·la (kg NOX/any). Escenari 2014. 
Font: BCNecologia.



83PAMQA-SABADELL

Emissions PM10 serveis municipals

20.- Emissions de PM10 serveis municipals per cel·la (kg NOX/any). Escenari 2014. 
Font: BCNecologia.
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4.1.5.	 Resum de l’inventari d’emissions

En aquest apartat es recullen tots els resultats 
mostrats en l’inventari d’emissions. Com s’ha 
explicat anteriorment, les emissions totals 
del municipi es poden discretitzar en dues 
contribucions:

•	 Les emissions produïdes en el municipi on 
s’inclouen les emissions derivades del vehicle 
privat i transport públic, el consum no elèctric 
dels sectors domèstic, comercial i serveis 
municipals. En el cas de les emissions derivades 
del transport privat, es farà una distinció segons 
si són vies urbanes o interurbanes. 

•	 Les emissions produïdes fora del municipi on 
s’inclouen les emissions derivades del consum 
elèctric.

A continuació es presenta la metodologia i 
la principal font de les dades utilitzades per 
l’estimació de les emissions en cada sector:

METODOLOGIA UTILITZADA

SECTOR METODOLOGIA FONT PRINCIPAL DE DADES

Vehicle privat GUIA ISGlobal

Bus GUIA Aj. Sabadell

Indústria i Generació elèctrica Generalitat de Catalunya Generalitat de Catalunya

Domèstic i Comercial GUIA - EMEP/EEA PAES

Serveis Municipals GUIA PAES

GUIA: Guia de càlcul d’emissions de contaminats a l’atmosfera 2013. Generalitat de Catalunya.
EMEP/EEA: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook -2016, 

PAES:  Pla d’Acció per l’Energia Sostenible de Sabadell (2015-2020),
Taula 41: Emissions d’NOX i PM10 produïdes dins del municipi. Font: BCNecologia.
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4.1.6.	 Emissions produïdes al municipi

A la taula següent es caracteritza el contaminant 
(NOX i PM10) i l’any base 2014. 

EMISSIONS DE NOX I PM10 DINS DEL MUNICIPI (2014)

SECTOR
NOX

[tones]
PM10

[tones]

Veh. privat  (Urbà) 725,23 60,32

Veh. privat  (C-58) 63,38 2,76

Bus 27,60 0,94 

Indústria i Generació elèctrica 4,78 0,00 

Domèstic i Comercial 104,15 2,54 

Serveis Municipals 5,87 0,11 

Total 931,00 66,67 

Taula 42: Emissions d’NOX i PM10 produïdes dins del 
municipi. Font: BCNecologia.

A continuació es mostren les contribucions de 
cada sector a les emissions produïdes al llarg de 
l’any base 2014 dins del municipi:

77,9%

6,8%

3,0%

0,5%

11,2%

0,6%

Vehicle privat (urbà) Vehicle privat (C-58)
Bus Indústria i Generació elèctrica
Domèstic i Comercial Serveis Municipals

Figura 32: Emissions d’NOX produïdes dins del municipi. 
Font: BCNecologia.

90,5%

4,1%
1,4%

3,8% 0,2%

Vehicle privat (urbà) Vehicle privat (C-58)
Bus Indústria i Generació elèctrica
Domèstic i Comercial Serveis Municipals

Figura 33: Emissions d’PM10 produïdes dins del municipi. 
Font: BCNecologia.

Dins del municipi de Sabadell l’any 2014 es van 
emetre: 931,00 t de NOX i 66,67 t de PM10. El sector 
trànsit (Urbà + C-58) és la principal font contaminant 
emeten el 78% dels NOX i gairebé el  90% de les 
PM10. El global de la mobilitat en superfície, vehicle 
privat i xarxa d’autobusos , contemplen un 85% 
del total de les emissions de NOX  i un 95% de les 
emissions de PM10.

DINS DEL MUNICIPI DE SABADELL L’ANY 2014 ES VAN EMETRE 931,00 T DE NOX i 66,67 T DE PM10, 
ESSENT EL SECTOR MOBILITAT EN SUPERFICIE ÉS LA PRINCIPAL CONTRIBUCIÓ AMB EL 85% DE 
LES EMISSIONS DE NOX i EL 95% DE LES PM10.
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4.1.7.	 Emissions produïdes fora del municipi

Tot i que no pertanyen al terme municipal, es 
emissions de NOX i PM10 produïdes fora del 
municipi són les emissions derivades poden 
afectar al propi municipi, ja que l’aire no té fronteres 
i una emissió molt propera al municipi juntament 
amb una advecció de vent pot fer arribar aquesta 
contaminació al municipi.

En aquest conjunt d’emissions fora del municipi, es 
presenten les emissions de la mobilitat exterior al 
terme municipal (C-58 i altres vies que connecten 
amb Sabadell), el consum elèctric i la gestió de 
residus (excepte les derivades del vehicles de 
recollida). A la taula següent es caracteritzen les 
emissions dels contaminants (NOX i PM10) per l’any 
base 2014.

EMISSIONS D’NOX I PM10 FORA DEL MUNICIPI (2014)

SECTOR
NOX

[tones]
PM10

[tones]

Vehicle privat 878,99 64,18

Domèstic i Comercial 127,73 -

Serveis Municipals 7,69 0,02

Total 1.014,41 64,20

Taula 43: Emissions d’NOX i PM10 produïdes fora del municipi. 
Font: BCNecologia.
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21.- Emissions de NOX totals per cel·la (kg NOX/any).Escenari 2014. 
Font: BCNecologia. 

Emissions NOX Totals 
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22.- Emissions de PM10 totals per cel·la (kg NOX/any). Escenari 2014. 
Font BCNecologia.

Emissions PM10 totals
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