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INFORME RELATIU A L’ACCESSIBILITAT | MOBILITAT D’ESPAI URBANS D’US PUBLIC JA
EXISTENTS

I. Justificacié de I’actuacié

Tal i com recull la Carta Europea de Salvaguarda dels Drets Humans a la ciutat, a I'article
XXVII, s’estableix que les Sindiques i els Sindics Locals han de poder servir com a
mecanisme no sols de garantia dels drets de la ciutadania, sind també de prevencié de la
vulneracio d’aquests drets i és per aixo que s’hauran de potenciar les actuacions d’ofici.

Durant els darrers tres anys, la institucio de la Sindica ha rebut varies queixes pel que fa a
la situacid de I'accessibilitat de diferents carrers de la ciutat. En concret hi ha 16 queixes
des de l'any 2017, relacionades basicament amb la manca d’accessibilitat a moltes
voreres, passos de vianants, i en general queixes per la reordenacio del centre de la ciutat.
Aixd va fer que la Sindica obris un expedient d’ofici I'any 2018, on va per preguntar a
I’Ajuntament sobre el Pla urbanistic del centre, el qual roman obert, pendent d’algunes
respostes per part de 'aquest. No obstant, davant les queixes que va comencar a rebre Ia
Sindica en temps de confinament a causa de la COVID-19, per la utilitzacid de I'espai public
a Sabadell, i les que esta reben a 'actualitat sobre com s’esta reobrint I'espai public a les
diferents fases del desconfinament, la Sindica, ha optat per emetre aquesta resolucio.

El dia 1 de maig de 2020 el govern espanyol va publicar I'Orde SND/380/2020, de 30 d’abril
sobre les condicions en les que es pot realitzar activitat fisica no professional a 'aire Iliure,
durant la situacid de crisi sanitaria ocasionada pel COVID-19. En l'ordre es feia constar
expressament a l'article 3.5 que “Per facilitar que es mantingui la distancia de seguretat,
les entitats locals, facilitaran el repartiment de I" espai public a favor del que caminin i dels
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qui vagin en bicicleta, en aquest ordre de prioritats”. Per tant, es replanteja I'Us de I'espai
public a favor dels que caminen i van en bicicleta.

La publicacié d’aquesta ordre ha fet replantejar a la Sindica la situacid en quan a la
mobilitat i I'accessibilitat que viu la nostra ciutat, pero especialment pel que fa als carrers
estrets que, en bona part, es troben al centre de la ciutat. | aquesta recomanacié només
pretén posar el focus sobre la problematica existent i la deixadesa que hi ha hagut en
aquest tema, de manca de voluntat politica de totes les formacions que han passat pel
govern que no han estat capaces d’establir un pla d’actuacié a futur per la ciutat, més enlla
d’interessos partidistes. Per tant, la Sindica pretén posar sobre la taula el greu problema
d’accessibilitat, i el focus en la vulneracié dels drets de la ciutadania, que impedeixen el
dret huma a la ciutat, entes com aquell dret que tots tenim de relacionar-nos amb el
nostre entorn en condicions d’autonomia, seguretat i igualtat d’oportunitats.

Amb aquesta actuacid, la Sindica no fa cap mencid a 'accessibilitat al transport public, a les
edificacions —tant publiques com privades-, a productes, o a espais naturals d’us public, i
sobre les quals també en defensa un accés que en permeti el gaudi en igualtat de
condicions per tota la ciutadania. La voluntat ha estat centrar-se en els espai urbans d’Us
public ja existents, per tant, tampoc s’ha centrat en els espai urbans de nova construccio,
als quals se’ls presumeix (a partir del 2010) I'aplicacié dels minims en quan a accessibilitat.
La Sindica s’ha centrat en les condicions d’accessibilitat dels espais urbans d’Us public ja
existents, i basicament en les voreres, perd sense oblidar que a la ciutat existeixen molt
punts on no és possible un itinerari adaptat perqué hi ha mobiliari urba, escales, rampes,
espais verds, guals, zones que també incompleixen la normativa d’accessibilitat. Parlem de
punts, -sense poder ser exhaustives per manca d’informacié per part de I'ens local des del
2018-, com els carrers Avellaneda, Soledat, Honorat, Osca, Unid, Portugal, les escales
entre Gustavo Adolfo Bécquer i Sal.lusti, Lluna, Font Nova, Soledat, Arimdn, o les escales
carrer de Moratin. La Sindica és conscient que hi ha molts altres problemes d’accessibilitat
on caldria posar el focus, perd en aquesta actuacié s’ha centrat en el tema de les voreres,
sense descartar obrir altres expedients en un futur.
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arquitectoniques, i d'aprovacio del Codi d'accessibilitat.
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de condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacid per a l'accés i utilitzacié
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1. LaLLEI 13/2014, del 30 d'octubre, d'accessibilitat estableix:

Article 5

Competencies dels ens locals
1. Correspon als municipis:

a) Aplicar la normativa d’accessibilitat, en I'ambit de llurs competéencies, d’acord amb la

normativa municipal i de régim local de Catalunya, sens perjudici de les normes
especifiques que estableix la legislacio sectorial corresponent.

b) Elaborar, aprovar i executar el pla municipal d’accessibilitat i les revisions
corresponents, i també els plans d’actuacido i gesti® en ambits concrets amb
afectacions en mateéria d’accessibilitat, i determinar anualment les actuacions que
s’han de dur a terme i el pressupost corresponent.

c) Establir i coordinar els serveis de transport adaptat de viatgers.

Article 7

Condicions d’accessibilitat dels espais urbans d’us public de nova construccid

1. La planificacié i la urbanitzacid dels espais urbans d’Us public n’han de garantir
I'accessibilitat, per mitja del planejament general, del planejament derivat i dels altres
instruments d’ordenacié i d’execucié urbanistiques, d’acord amb els criteris establerts
per aquesta llei i per la corresponent normativa de desplegament.

Article 8

Condicions d’accessibilitat dels espais urbans d’us public existents

Els espais urbans d’Us public considerats existents d’acord amb el que estableix
I'apartat 1 de la disposicid transitoria tercera, i també les instal-lacions de serveis i el
mobiliari urba respectius, s’han d’anar adaptant segons les determinacions del pla
municipal d’accessibilitat elaborat per I'ens local i, en tots els casos, les intervencions
gue s’hi facin han de complir els ajustos raonables i els terminis establerts per aquesta
llei i per la corresponent normativa de desplegament.

Article 42

Contingut dels plans d’accessibilitat

1. Les administracions publiques han d’elaborar plans d’accessibilitat, en I'ambit de les
propies competéncies, que identifiquin i planifiquin les actuacions necessaries perquée
el territori, els edificis, els mitjans de transport, els productes, els serveis i la
comunicacié assoleixin, per mitja d’ajustos raonables, les condicions d’accessibilitat
establertes per aquesta llei i per la corresponent normativa de desplegament. Les
administracions poden incloure I'elaboracié d’aquests plans en els contractes de
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serveis que subscriguin amb les entitats que gestionin serveis publics en régim de
concessio.

2. Els plans d’accessibilitat elaborats pels ens locals i els departaments de la Generalitat
han de contenir una diagnosi de les condicions existents; determinar les actuacions
necessaries per a fer accessibles els ambits esmentats en I'apartat 1 que son de llur
competeéncia; establir criteris de prioritat que permetin de decidir quines actuacions
s’han d’executar en diferents periodes; definir les mesures de control, de seguiment,
de manteniment i d’actualitzacid necessaries per a garantir que, una vegada assolides
les condicions d’accessibilitat, perdurin al llarg del temps, i establir el termini maxim
per a llur revisid, d’acord amb els criteris que siguin establerts per reglament.

3. Cada municipi ha de tenir un pla municipal d’accessibilitat que ha d’incloure tots els

ambits i els territoris de |la seva competéencia. Aquest pla d’accessibilitat, si I'ens local

ho considera pertinent, es pot integrar en altres documents analegs, sia de tipus
general, com ara el Pla d’actuacié municipal, sia de tipus sectorial, com el Pla de
mobilitat urbana. El Pla municipal d’accessibilitat pot incorporar el Pla de manteniment
dels espais i els edificis de titularitat publica a qué fa referencia 'article 37 o fer
referéncia al seu desenvolupament en documents especifics, en funcidé de la
complexitat del contingut. Aixi mateix, el Pla municipal d’accessibilitat es pot completar
amb plans sectorials que regulin actuacions en materia d’accessibilitat en altres ambits
de gestido municipal.

Article 43

Execucio i revisio dels plans d’accessibilitat

3. Els ens locals han de destinar una part de llur pressupost anual a les actuacions de
supressié de barreres a I'accessibilitat previstes en el pla d’accessibilitat respectiu i, si
disposen d’un pla d’actuaciéo municipal, aguest ha d’incloure aguestes actuacions.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

Primera

Plans d’accessibilitat

1. Les administracions publiques han de revisar els plans d’accessibilitat vigents en el
moment de I'entrada en vigor d’aquesta llei per a adequar-ne el contingut a les
disposicions de la Llei en el termini de tres anys des de I'entrada en vigor del reglament
que la desplegui. Aquesta revisi6 no obsta perque s’executin les actuacions
determinades pels plans vigents.
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2. Les administracions publiques que en el moment de 'entrada en vigor d’aquesta llei

no disposin de pla d’accessibilitat I’'han d’elaborar en un termini de tres anys des de

I’entrada en vigor del reglament que la desplegui.

3. Els ens locals han d’executar els plans d’accessibilitat en els terminis seglients, a

comptar de I'entrada en vigor del reglament de desplegament d’aquesta llei:

a) Vuit anys, els municipis de més de cinquanta mil habitants.

b) Dotze anys, els municipis d’entre vint mil i cinquanta mil habitants.
c) Quinze anys, els municipis de menys de vint mil habitants.

La llei catalana no fixa els criteris tecnics concrets d’accessibilitat, per tant mentre no hi
hagi un desplegament, mitjancant el Reglament d’aquesta llei, els criteris técnics a
considerar sén els que es detallen en les dues normatives segiients (Decret 139/1995 i
Ordre VIV 561/2010). En el cas que de concurrencia, cal I'aplicacié del requisit més exigent
des del punt de vista de I'accessibilitat

El Decret 135/1995 que sera vigent fins que es publiqui el nou Decret, desplegament
de la Llei 13/2014. En data 21 de febrer de 2020, es va dictar un decret pel qual
s'obria un nou termini d’informacid publica sobre el Projecte de decret pel qual
s’aprova el Codi d’accessibilitat de Catalunya, que va finalitzar el 19 de marg.

| I'Ordre VIV / 561/2010, d'1 de febrer, per la qual es desenvolupa el document técnic
de condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacié per a I'accés i utilitzacié dels
espais publics urbanitzats. L'aplicacio d'aquestes condicions basiques es realitzara en
primer lloc en les arees de nova urbanitzacio, el que facilita la introduccié dels nous
criteris a partir I'esperit i la lletra de el Reial Decret. Aquests canvis, que apunten a un
nou concepte d'espai public, més obert a la diversitat i amb una major qualitat d'Us,
s'han d'aplicar també a qualsevol espai public urbanitzat amb anterioritat i susceptible
d'ajustos raonables, a partir d'l'l de gener de 2019 . En aquest sentit, resulta
imprescindible recorrer a la definicid de «ajustos raonables» que conté la Convencid de
Nacions Unides sobre els drets de les persones amb discapacitat, d'acord amb la qual
«s'entendran com les modificacions i adaptacions necessaries i adequades que no
imposin una carrega desproporcionada o indeguda, quan es requereixin en un cas
particular per a garantir a les persones amb discapacitat el gaudi o exercici, de la
igualtat de condicions amb les altres, de tots els drets humans i llibertats fonamentals
». En el citat termini, i amb la introduccid dels nous requisits presents en aquest
document, hauran d'haver canviat aspectes importants del disseny, I'execucid i gestid
dels espais publics urbanitzats, de manera que la seva generalitzacid als espais
existents sigui més senzilla.
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2. Les condicions que estableix el Decret 135/1995, de 24 de mareg,

Article 12

Adaptacio d'espais urbans existents

12.1 Les vies publiques, els parcs i els altres espais d'Us public existents, i també les
respectives instal-lacions de serveis i mobiliari urba, seran adaptats gradualment en la
forma que determina el present Reglament.

12.2 Als efectes del que estableix |'apartat anterior, els ens locals han d'elaborar plans
especials d'actuacié per tal d'adaptar les vies publiques, els parcs i altres espais d'Us
public a les normes establertes en el present Reglament.

12.3 Per a la finalitat prevista en aquest article, els projectes de pressupostos dels ens
publics han de contenir en cada exercici economic les consignacions necessaries per al
financament d'aquestes adaptacions.

Article 13

Condicions minimes d'accessibilitat

13.1 Una via publica o un tram d'aquesta es considera adaptada si compleix les
condicions d'accessibilitat seglients:

Constitueix un itinerari adaptat de vianants o mixt de vianants i vehicles, segons els
requeriments de 'apartat 1.1 de I'annex 1.

Els elements d'urbanitzacié d'aquest itinerari estan adaptats, segons l'apartat 1.2 de
I'annex 1.
El mobiliari urba accessible des d'aquest itinerari és adaptat, segons l'apartat 1.3 de
I'annex 1.

Article 52

Competéencies dels municipis
Correspon als municipis l'aplicacid de la normativa d'accessibilitat i supressié de

barreres, en I'ambit de les competéencies que hagin d'exercir, d'acord amb I'article 63

de la Llei 8/1987, de 15 d'abril, municipal i de régim local de Catalunya:

L'aplicacid de les normes d'accessibilitat i supressid de barreres en I'urbanisme en
exercici de I'ordenacid, gestid, execucid i disciplina urbanistiques; els parcs i els jardins;
la pavimentacié de les vies publiques urbanes; la conservacid de camins i vies rurals i la
proteccio del medi.
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Annex 1

Normes d'accessibilitat urbanistica
1.1 Itineraris adaptats.
1.1.1 ltinerari de vianants adaptat.

Un itinerari de vianants es considera adaptat quan compleix els requisits seglents:

Tenir una amplada lliure minima de 0,90 m i una algada Iliure d'obstacles de 2,10 m.

En els canvis de direccio, I'amplada lliure de pas permet inscriure un cercle d'1,50 m de
diametre.

No incloure cap escala ni grad aillat.

El pendent longitudinal no supera el 8%.

El paviment és dur, no lliscant i sense regruixos diferents als propis del gravat de les
peces.

Té un pendent transversal no superior al 2%.

Els elements d'urbanitzacié i de mobiliari que formen part d'aquest itinerari sén
adaptats.

1.1.2 Itinerari mixt de vianants i vehicles adaptat.

Un itinerari mixt es considera adaptat quan compleix els seglients requisits:

Tenir una amplada lliure minima de 3,00 m i una alcada lliure d'obstacles en tot el

recorregut de 3,00 m. Els espais per al gir de vehicles permeten el gir amb un radi
minim de 6,50 m respecte a I'eix de l'itinerari. No incloure cap escala ni grad aillat.

El paviment és dur, no lliscant i sense regruixos diferents als propis del gravat de les
peces. Té un pendent transversal no superior al 2%.

Els elements d'urbanitzacié i de mobiliari que formen part d'aquest itinerari sén
adaptats.

El criteris que fixa I'Ordre VIV /561/2010, d'1 de febrer

Disposicio transitoria. Regim d'aplicacio.

1. El Document Técnic aprovat per aquesta Ordre no sera d'aplicacié obligatoria als
espais publics urbanitzats nous, els plans i projectes siguin aprovats definitivament
durant el transcurs dels sis primers mesos posteriors a la seva entrada en vigor.

2. 2. En relacid amb els espais publics urbanitzats ja existents a l'entrada en vigor

d'aquesta Ordre, els continguts del document tecnic seran d'aplicacié a partir de I'1 de

gener de |'any 2019, en aquells que siguin susceptibles d'ajustos raonables, mitjancant
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les modificacions i adaptacions que siguin necessaries i adequades i que no imposin

una carrega desproporcionada o indeguda.

Article 3. Els espais publics urbanitzats.

1. Els espais publics urbanitzats comprenen el conjunt d'espais de vianants i vehiculars,
de pas o estada, que formen part del domini public, o estan destinats a I'Us public de
forma permanent o temporal.

2. Els espais publics urbanitzats nous seran dissenyats, construits, mantinguts i
gestionats complint amb les condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacié de
les persones amb discapacitat que es desenvolupen en el present document técnic.

Article 5. Condicions generals de I'itinerari de vianants accessible.

1. Sén itineraris de vianants accessibles aquells que garanteixen I'Us no discriminatori i

la circulacié de forma autonoma i continua de totes les persones. Sempre que hi hagi

més d'un itinerari possible entre dos punts, i en I'eventualitat que tots no puguin ser
accessibles, s'habilitaran les mesures necessaries perque el recorregut de l'itinerari per
a vianants accessible no resulti en cap cas discriminatori, ni per la seva longitud, ni per
transcorrer fora de les arees de major afluéncia de persones.

2. Tot itinerari per a vianants accessible ha de complir els requisits seglients:

a) Discorrera sempre de manera confrontant o adjacent a la linia de facana o element
horitzontal que materialitzi fisicament el limit edificat a nivell de terra.

b) En tot el seu desenvolupament posseira una amplada lliure de pas no inferior a 1,80

m, que garanteixi el gir, encreuament i canvi de direccido de les persones

independentment de les seves caracteristigues o manera de desplacament.

c) En tot el seu desenvolupament posseira una alcada lliure de pas no inferior a 2,20 m.
d) No presentara graons aillats ni ressalts.

e) Els desnivells seran salvats d'acord amb les caracteristiques establertes en els
articles 14, 15,16 17.

f) La seva pavimentacio reunira les caracteristiques definides en I'article 11.

g) El pendent transversal maxima sera de el 2%.

h) El pendent longitudinal maxim sera de el 6%.

i) En tot el seu desenvolupament disposara d'un nivell minim d'il-luminacié de 20 luxs,
projectada de forma homogenia, evitant-se el enlluernament.

j) Disposara d'una correcta senyalitzacié i comunicacid seguint les condicions
establertes en el capitol XI.
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3. Quan I'ample o la morfologia de la via impedeixin la separacid entre els itineraris
vehicular i vianants a diferents nivells s'adoptara una solucié de plataforma Unica d'Us
mixt.

4. En les plataformes Uniques d'Us mixt, la vorera i la calcada estaran a un mateix nivell,
tenint prioritat el transit de vianants. Quedara perfectament diferenciada en el
paviment la zona preferent de vianants, per la qual discorre l'itinerari per a vianants
accessible, aixi com la senyalitzacié vertical d'avis als vehicles.

5. Es garantira la continuitat dels itineraris de vianants accessibles en els punts
d'encreuament amb l'itinerari vehicular, passos subterranis i elevats.

6. Excepcionalment, en les zones urbanes consolidades, i en les condicions previstes

per la normativa autonoOmica, es permetran estrenyiments puntuals, sempre gque

I'amplada lliure de pas resultant no sigui inferior a 1,50 m.

[ll. Consideracions

L’accessibilitat als carrers de Sabadell

Avui dia, la normativa existent és la mencionada anteriorment, i segons 'article 5 de la Llei
catalana, els municipis han d’aplicar la normativa d’accessibilitat, i han d’elaborar, aprovar
i executar el pla municipal d’accessibilitat i les revisions corresponents, i també els plans
d’actuacio i gestié en ambits concrets amb afectacions en matéria d’accessibilitat, i
determinar anualment les actuacions que s’han de dur a terme i el pressupost
corresponent. Cada municipi ha de tenir un pla d’accessibilitat municipal (art. 42.3). El Pla
d’accessibilitat municipal es pot integrar en altres documents analegs, sia de tipus general
(com el Pla d’actuacido municipal), com el sectorial (com el Pla de mobilitat urbana) (art.
42.3).

Per tant, les dues premisses son clares: la primera, que s’ha d’aplicar la normativa existent
i la segona, que hi ha d’haver Plans d’accessibilitat i s’han d’executar.

a. Aplicar la normativa

El que es despres de la normativa actual, és que les voreres haurien de tenir un
ample de 1,80, o excepcionalment 1,50 en zones urbanes consolidades, que
s’haurien hagut de dur a terme mitjancant les modificacions i adaptacions
necessaries, i que en tot cas no imposin una carrega desproporcionada o indeguda.
| aquesta és la qlestio, un concepte juridic indeterminat que permet als governs
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locals invocar-lo en els seus discursos per vulnerar el dret a I'accessibilitat i per tant,
el dret a la ciutat. Perque denegar aquests ajustaments es converteix en una
discriminacio per motius de discapacitat amb el que aquest fet por comportar (art 2
LGDPD) Entenent que si es nega un ajust raonable, també s’esta discriminat a una
persona per rad de la seva discapacitat. Es defineix I'ajust raonable com ‘les
modificacions i adaptacions necessaries i adequades que no imposin una carrega
desproporcionada o indeguda, quan siguin necessaries en un cas particular, per
garantir a les persones amb discapacitat el gaudi o l'exercici, en igualtat de
condicions amb les altres, de tots els drets humans i llibertats fonamentals’. Les
barreres vulneren drets i cal remoure-les. No per paternalisme ni per compassio,
sind perque en la societat actual no és admissible la vulneracid de drets que afectin
al nucli més basic de participacid en la societat. Remoure les barreres dins els
parametres de la Convencio sobre els drets de les persones amb discapacitat no és
meés que el compliment de la legalitat atés que la convencid és part del nostre
ordenament juridic i és exigible el seu compliment als tribunals.

A la vista d’aix0 és evident que no es compleix la normativa perque en tot l'itinerari
hi ha d’haver una amplada lliure de pas no inferior a 1,80 m, que garanteixi el gir,
encreuament i canvi de direccié de les persones independentment de les seves
caracteristiques o manera de desplacament. Es cert que excepcionalment, en les
zones urbanes consolidades, i en les condicions previstes per la normativa
autonodmica, es permetran estrenyiments puntuals, sempre que I'amplada lliure de
pas resultant no sigui inferior a 1,50 m. Perd hi ha molts carrers de la ciutat que
tampoc compleixen aquests ample Iliure de pas. Finalment, la llei estableix que
qguan I'ample o la morfologia de la via impedeixin la separacié entre els itineraris
vehicular i vianants a diferents nivells s'adoptara una. solucié de plataforma Unica
d'Us mixt.

Per tant, dels tres nivells que la normativa fixa: 1,8m; 1,50m; i vies amb plataforma
Unica; es constata que hi ha un incompliment de la normativa.

Certament a la disposicid transitoria de l'ordre VIV/5661/2010 s’estableix a
I'apartat segon, que en relacid amb els espais publics urbanitzats ja existents a
I'entrada en vigor d'aquesta Ordre, els continguts del document técnic seran
d'aplicacié a partir de I'l de gener de I'any 2019, en aquells que siguin susceptibles
d'ajustos raonables, mitjancant les modificacions i adaptacions que siguin
necessaries i adequades i que no imposin una carrega desproporcionada o
indeguda.
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El tema esta en determinar qué considerem que esdevé una carrega
desproporcionada o indeguda pel municipi. Ho és assegurar el dret a la ciutat per
tothom? Ho és garantir que les persones amb capacitats diverses puguin moure’s
lliurement per la ciutat? Ho és ara —en temps de la COVID-19 que es pugui garantir
el dret a la salut? Doncs tot depén de les prioritats dels governs. | ara, amb la
pandemia, a banda de la seguretat fisica a I'espai public de la nostra ciutat, que és
un element clau en la mobilitat; a banda de que la manca d'aguesta seguretat que
pot provocar l'increment de lesions i morts per accidents; i a banda de
desincentivar la mobilitat activa de les persones, a peu o en bicicleta; ara, I'espai
public també, pot incidir especialment en la salut de les persones si aquest no
permet garantir les distancies de seguretat que exigeixen les ordes imposades a
causa del COVID-19.

b.  Els plans d’accessibilitat

Fer una ciutat que garanteixi I'accessibilitat universal és part indestriable del dret a
la ciutat. Una ciutat que no sigui accessible per a tots i totes és, per definicid, una
ciutat que s’assenta en una injusticia, exerceix una discriminacié quotidiana cap a
una part molt important dels seus veins i veines. La ciutat ha d’esdevenir una ciutat
inclusiva que haura de modificar-se tal com calgui per respondre a les necessitats
de la ciutadania. En aquest sentit, I"Unic Pla existent que es refereix en algun dels
seus aspectes a la mobilitat, és del Pla de Mobilitat Urbana de Sabadell de
05/10/2010. Per tant, un pla elaborat amb anterioritat a la Llei Catalana del 2014, i
gue no s’hi ha adaptat, en el termini de 3 anys que disposava per fer-ho, a comptar
des d’entrada en vigor de la Llei, i avui, segueix sense fer-ho. Es important destacar
que el Pacte és un instrument de garantia de drets per tothom, perqué ningu
compta amb les mateixes aptituds i capacitat funcionals durant tota la vida. Pero
encara és més evident, perque fer una ciutat d’accessibilitat universal vol dir que ho
és per a tots els cicles de vida, des de que ets un infant fins que et fas gran. El
centre del pla ha de ser la persona. En aquest sentit la manca d’aquest instrument,
vulnera clarament el dret de la ciutadania de Sabadell. Cal doncs que I’Ajuntament
elabori aquest pla, on es determini el metode de planificacio i les diferents fases, i
on també ha s’analitzin els programes d’inversions previstos, per definir i
pressupostar, tant com sigui possible, la inversié en accessibilitat.

La llei preveu pels espai publics ja existents, 'adaptacié de forma gradual
mitjancant els plans especials d’accessibilitat que han d’elaborar els ens locals,
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perque l'accessibilitat sigui realment universal, i la manca d’aquest, no ha fet
possible que a Sabadell s’avanci en els drets de |a ciutadania.

c. Lesvies de plataforma unica

En aquells carrers estrets de la ciutat, en que no es possible I'acompliment dels
metres de vorera que estableix la normativa, sembla evident que les solucions
passen perquée els carrers siguin d’Us exclusiu de vianants, o per fer carres de
plataforma Unica d’Us mixt. L'aposta per la implementacié d'aquest model de
carrers respon, si es té en compte el decret 135/1995, a la necessitat de dotar de
I'amplada necessaria per a la circulacié segura dels vianants en espais urbanitzats
existents o zones urbanes consolidades. Un dels principals objectius d'aguesta
solucié urbanistica era, a través de I'Ordre VIV 561/2010, dotar a un espai
urbanitzat existent o zona urbana consolidada, I'amplada minima de pas d'un
itinerari de vianants a fi de fer-lo accessible, amb una voluntat de prioritzar el
vianant sobre el vehicle, i de pacificar el transit dels municipis. Perd aquesta hauria
de ser la solucid urbanistica acceptable Unicament en entorns urbans consolidats,
en els que sigui estrictament necessari com a conseqliéncia d'una amplada
insuficient de la via per garantir un itinerari de vianants amb unes minimes
condicions d'accessibilitat i seguretat. Per tant, és totalment inacceptable la solucio
de plataforma Unica d'ds mixt en les zones de nova urbanitzacid i en els espais
urbanitzats en els quals es disposi de prou amplada de carrer per tal que hi hagi
voreres segures i comodes per a tothom.

En aquestes vies, el perill rau, en la majoria de situacions, en que el vianant depen
de la voluntat i el criteri del conductor del vehicle —cotxe, furgoneta, moto,
bicicleta...- per a evitar I'accident, o la situacié de perill amb el component d'estres
que genera la vivencia d’aquest tipus de situacions. Tanmateix, diversos estudis han
constatat que la situacio d'estrés i incertesa no només la pateixen els vianants, sind
també qui condueix el vehicle, que per manca de senyalitzacié adequada, no sap si
es tracta d'un carrer estrictament per a vianants, d'una "zona 30", un espai
restringit només per al veinat, ... i, conseqiientment, no sap tampoc quin és el limit
de velocitat , com ha de circular ni per on.
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En els carrers estrets, s'entén que és inevitable la utilitzacio de la plataforma Unica
per millorar la mobilitat i garantir un accés segur a tots els vianants, sense perill de
caigudes i incomoditats per als usuaris de cadira de rodes, cotxets de nadons i
altres, a causa de les voreres estretes. En aquests tipus de carrers, caldria procurar
la peatonalitzacié total, estudiant i planificant préeviament la mobilitat d'aquell
entorn urba. En els casos que no sigui possible la peatonalitzacié de la via per
motius justificats, caldra senyalitzar degudament el paviment. Tenint en compte
que les persones amb capacitats diverses pugui transitar de forma segura. Algunes
demandes de col-lectius amb problemes visuals, que han fet a la Sindica, en el cas
gue no hi hagi alternativa a la plataforma unica, és la instal-lacid de paviment
podotactil d'avis (botons); que no s’instal:li ni mobiliari urba, ni pilones, ni cap
element vertical que delimiti la zona de pas de vehicle de la de pas de vianants, que
provoqui I'estrenyiment de I'amplada lliure de pas de l'itinerari de vianants fins a
fer-ho inaccessible i obligui a les persones a caminar per I'espai de calgada.

Espai public i COVID-19 a Sabadell

Ara cal revisar com la crisi actual de salut publica arrel del COVID-19 pot canviar el disseny
de I'espai public, les percepcions, i I'Us i la gestid. La Sindica és conscient en la dificultat
actual de prendre decisions a tots nivells perqué el futur és incert i I'abast de la pandemia
geganti, perd és moment d’identificar els diferents escenaris, i tenir clar quin tipus de
ciutat volem. Certament avui per avui, és un topic afirmar que aquesta crisi és una
oportunitat, pero ara més que mai, hem de dedicar atencid a la ciutat i a la salut, de forma
connexa i interrelacionada, com mai abans s’havia plantejat, esdevenint una oportunitat
sense precedents per examinar els vincles entre I'urbanisme, I'espai public i el benestar. La
nostra futura ciutat sera el resultat de decisions especifiques que es prenguin sobre I'espai
public. L'espai public ha de ser un lloc basic per la socialitzacid, I’edificacié de la comunitat i
la formacié de la identitat en un mon post-COVID. Per tant, tenint en compte la
transformacié que estem vivint, el proxims mesos seran fonamentals per observar els
canvis i I'Us i les percepcions dels espais publics per tal dinformar el disseny i el
planejament urbanistic.

Per abordar la crisi COVID-19 cal doncs replantejar-se com pot ser el disseny de I'espai
public, per protegir i promoure la salut de la ciutat, i també del planeta. | aixd només es
pot aconseguir si hi ha una veritable voluntat politica, un lideratge clar, cap a on cal anar,
guiat per una participacio de la societat, en tot el procés. Els professionals de la planificacio
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i la salut publica s’han de reunir per construir ciutats més sanes durant aquesta crisi i
després d’ella, perd sempre tenint present les necessitats de la ciutadania, com a eix
vertebrador de les propostes i decisions que es vagin adoptant.

En els primers dies de la crisi hi va haver molt debat sobre la necessitat d'eixamplar
temporalment voreres, o d’advertir als vianants de I'obligacié de distanciament, mitjancant
senyals horitzontals pintats a les vies, per poder complir recomanacions de distanciament
social (Alter, 2020). Perd s’ha constat que aquestes mesures esdevenen insuficients. Per
aix0o les ciutats de Nova York, per exemple, o Mila han hagut de prendre mesures més
ambicioses i canvis permanents, com l'eixamplament de les voreres, nous carrils per a
bicicletes i I'eliminacid dels carrils per a vehicles. Aprofitant l'estat d'alarma i les
restriccions, alguns governs locals han posat més carril bicis, prohibit la circulacio als
centres urbans amb vehicles privats o desencoratjat I'Us del transport public i el cotxe.
Berlin i Nova York van ser les primeres a posar carrils bici d'emergéncia per facilitar la
mobilitat durant la pandémia, una tendéncia que ara s'esta estenent a Europa. A la capital
europea, per exemple, han optat per crear 40 kilometres més de carrils bici per
desincentivar I'Us del transport public. | fa pocs dies coneixiem la noticia que el centre de
Londres sera la zona sense vehicles més gran de les capitals del mon, perqué els seus
governants consideren que augmentar els desplacament a peu o en bicicleta, és la Unica
forma de millorar la salut de les persones; posaven de manifest que, com el qualsevol
canvi, hi haura defensors i detractors, perd que son moments en que cal prendre decisions
valentes per defensar la ciutadania i afirmaven que aixi es “podria convertir Londres en un
lloc molt més huma i una nova ciutat, amb beneficis per a la salut enormes per a tothom".

Precisament I'any passat, es va celebrar el | Congrés de Qualitat de I'Aire, i Sabadell en va
ser |'organitzadora i amfitriona. El congrés tenia per objectius afavorir la projeccié dels
diferents agents sectorials i recolzar les sinérgies i aliances necessaries per enfortir i
visibilitzar el sector de la gestié de la qualitat de l'aire; involucrar els agents clau per
afavorir I'adopcid de politiques integrals en favor de la qualitat de l'aire; reflexionar i
debatre sobre les estratégies i accions necessaries per resoldre I'immens repte tecnic que
demana la societat per aconseguir uns nivells Optims de qualitat de I'aire a I'entorn urba; i
finalment, estudiar les solucions tecnologiques presents al mercat i dinamitzar la seva
implantacio territorial. La contaminacié atmosférica és una de les majors causes de mort a
escala global. Vuit de cada deu ciutats superen els nivells d'orientacié de la qualitat de
I'aire de I'Organitzacié Mundial de la Salut. A Catalunya, se superen els nivells de NO2 i
PM10 en zones habitades per milions de persones. Per tant, ara que la pandémia ha
permes baixar els limits tant de NO com de PM, caldria no fer cap pas endarrere, i dirigir

Casal Pere Quart. Rambla 69. 08202 Sabadell. Tel. 93 726 42 11
sindica@sindicasabadell.cat | www.sindicasabadell.cat | @sindicasabadell



sinbica
MUNICIPAL

GREUGES
SABADELL

els esforcos cap a una politica que incentivi el canvi d’habits, per promoure una mobilitat
sostenible i saludable.

Els carrers han de ser repensats i redissenyats per satisfer les necessitats emergents, a
banda de les necessitats socials tradicionals. Aquest és el cas de la Gran Via i de la
ciutadania que viu en aquest entorn, on els nivells de contaminacié i soroll son altissims i
crea un trencament espaial a la ciutat que dificulta la qualitat de vida i la interconnexio
dels espais.

Aguest periode hauria de servir per implementar mesures i projectes de pacificacio i
peatonalitzacié dels carrers. La Sindica és conscient que el govern local no disposa de tots
aquells recursos que voldria, i necessaris per invertir en plans a llarg termini i amb enormes
costos d'infraestructura fixa, pero la gestid dels carrers i els espais publics, requereix
guelcom més que pintura, cinta adhesiva, i cons de transit.

Quan finalment sortim de casa, els vianants, els ciclistes, les mares i els pares que porten
cotxets, els usuaris de cadires de rodes i caminadors, els nostres avis i avies, i en definitiva
tota la ciutadania, necessitarem més superficie. Davant d’aquesta realitat que s’aproxima,
s’han de prendre mesures ambicioses.

Aguests canvis que cal implementar de forma urgent, no han de ser puntuals, sind que han
de ser permanents i mantenir-se en el futur. A més, tampoc no sabem si la gent seguira
amb la forma en que s’han desplacat per la ciutat durant el confinament. Cal tenir en
compte que, fins ara, la gent no podia anar gaire lluny i, per tant, la bicicleta i caminar eren
bones opcions, inclis les Uniques, perd si a partir d’ara es va desescalant, i les fases del
desconfinament avancen, la ciutadania haura de reincorporar-se a la feina, i si s’han de
desplagar més enlla del seu barri (ja no parlem aqui de sortir de la ciutat) potser les
opcions de la bicicleta o caminar ja no seran factibles per la inseguretat de transitar en vies
concorregudes de vehicles de motor. Alhora, i a causa de la incertesa i/o por a contagis, hi
ha més possibilitats que la gent prefereixi el cotxe particular al transport public. Per tant,
davant del canvi de paradigma cal fer una aposta de futur perqueé la gent no canvii del
transport public al cotxe, i I'Us de la bicicleta no perdi els adeptes que ha recuperat aquests
dies per la inseguretat de transitar en vies concorregudes.

Els vianants d'una ciutat mig buida necessiten espai, i @ mesura que el desconfinament
avanci i les voreres s'omplin, en necessitarem més. Robar I'espai dels cotxes podria fins i
tot permetre que els restaurants reobrissin parcialment i s'estenguessin al carrer, fent
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possible mantenir les taules espaiades i limitant el contacte entre la gent. L'argument de
permetre mantenir la primacia dels vehicles per damunt de bicicletes i vianants, en
defensa dels comercos o les indUstries, no és un argument valid a parer de la Sindica,
doncs si hi ha una bona planificacié estrategica, de parquings i transport public, la
reordenacio permetra revitalitzar els espais comercials. Perqué de res servira que es deixi
transitar els vehicles per determinats carrers, si després, en aquests carrers, els comercos
no poden posar taules, o no es permet garantir la distancia de seguretat que exigeix la
COVID-19 si cal fer cua al carrer per garantir les distancies minimes de seguretat.

La Sindica és conscient de la dificultat actual i que el virus demanda I'habilitat d'improvisar
i fer estratégies al mateix temps. La flexibilitat s'ha de convertir en una de les eines més
importants de la governanca, perquée les decisions sobre I'espai public, els carrers i el
transit s'han de prendre en un moment en qué ningl sap res. Per0 aquests nivells
d’incertesa deixen dues opcions: no fer res i veure qué passa, o perseguir el resultat que es
desitja, en lloc de que s'espera, i és en aquest sentit que cal repensar la ciutat i pacificar-la.

El divendres 15 de maig, el govern municipal va presentar la proposta “Sabadell, després
de la COVI-19. Proposta d’un debat de ciutat per sortir de la crisi”. En ell, les mesures per
I'impuls i reorientacié de la planificacio i execucio de les politiques de mobilitat passen
basicament per (pagines 130-135): I'obertura puntual d’eixos de vianants; la senyalitzacio
per afavorir les mesures de distanciament social; I'eixamplament tactic de voreres o la
vertebracié de I'eix ciclable de nord a sud. La Sindica valora positivament I'esfor¢ que s’ha
fet, en un moment tant dificil com I'actual , per elaborar aquest document, i el considera
una proposta positiva i un bon punt de partida, pero sobre el qual cal ser més ambicids per
garantir els drets de la ciutadania.

IV. Conclusions

Totes les persones tenen dret a desplacar-se de forma segura per 'espai public, i la COVID-
19 esta redefinit la nostra relaciéo amb I'espai personal i public.

Sabadell no té carrers accessibles en molts punts de la ciutat, pensem en el centre, pero
també en carrers de molts barris. Les mides de les voreres no assoleixen ni de bon tros els
1,8m o 1,5 metres; i en tot cas, tampoc s’ha optat per solucions com vies de plataforma
Unica en carrers estrets.
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Fins ara, tampoc ha existit un veritable Pla d’Accessibilitat, malgrat les exigencies de la llei, i
per tant, no s’ha implementat com demanava la normativa.

En aquest context especific de ciutat, és urgent i imprescindible una auténtica voluntat
politica dels qui governen per solucionar aquesta manca d’accessibilitat, que s’ha vist
agreujada per les necessitat que imposa la crisi sanitaria del COVI-19, i que han de fer
replantejar I'espai public, repensant-lo des del factor huma, des de la ciutadania i la seva
diversitat, i treballar conjuntament amb ella.

Amb voluntat de sumar esforgos, i sense obviar que s’incompleix la normativa, és moment
per un replantejament global, per fixar una estratégia de futur, que consideri la mobilitat
de dins de la ciutat pero també la interurbana, per una ciutat més amable, amb zones
segures per a vianants i persones que van en bicicleta, i on la gent recuperi la confianca en
el transport public. En definitiva, la Sindica considera que no es pot tornar a la normalitat
dels cotxes i la contaminacidé d’abans, i menys en una ciutat com la de Sabadell on
I"accessibilitat no queda garantida en moltes vies. L’altre repte ha de ser recuperar el patro
de mobilitat dominat pel transport public, i treballar perqué la ciutadania confii novament
en ell, per damunt del vehicle privat. En els darrers dos mesos la contaminacidé ha caigut
significativament per la reduccié del transit i si la gent agafa més el cotxe per evitar el
transport public, empitjorara la mobilitat i la pollucié. La inseguretat viaria, la
contaminacio de l'aire i la congestid, no poden ser la sortida a la crisi de salut que estem
vivint a causa de la COVID-19.

La Sindica considera insuficients les mesures anunciades en la Proposta. Considera que no
acaben d’estar a l'alcada de la magnitud del moment i no permeten garantir la distancia
fisica de la majoria de la gent. La ciutadania ha fet arribar a la Sindica la seva preocupacio
de sortir al carrer. Per exemple, una mare manifestava I'angoixa de sortir amb els infants,
sense les garanties del distanciament de seguretat.

Aixi doncs, la Sindica vol observar: en primer lloc, pel que fa a I'obertura d’eixos de vianants
proposat pel Govern, aquest hauria de ser permanent, i no només en dies festius. En segon
lloc, la senyalitzacié amb pintura als carrers no serveix de res si les voreres no garanteixen
I'ample suficient de pas i no sén accessibles, altra cosa seria si la pintura servis per
delimitar un eixamplament de la vorera (que hauria d’anar de la ma d’altres accions,
evidentment). En tercer lloc, pel que fa a I‘eixamplament tactic de voreres proposat per
I’ens municipal, es constata el poc impacte de la mesura quan els tres espais es concreten
sobre el mapa de Sabadell. |, en quart lloc, sobre la vertebracié de I'eix ciclable, si aquest
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no s’acompanya d’altres mesures de delimitacid de l'espai, més enlla d’algun senyal
horitzontal o vertical a les vies, pot posar en risc la integritat de les persones, amb alts
index de sinistralitat, desincentivant-ne I'Us, fet que impedeix que sigui un veritable eix
ciclable nou per la ciutat.

La Sindica considera que cal aprofitar el context, i posar fil a I'agulla per pacificar els carrers
de Sabadell, jerarquitzant I'Gs de I'espai public de forma que es prioritzin els vianants per
damunt de tot, les bicicletes, coordinat amb un transport public eficient i eficac, i en Ultima
instancia, la utilitzacid del vehicle privat. El transit de vehicles ha ocupat de forma
preeminent els carrers de la ciutat, fent més complicada la vida a les persones. Per tant, cal
dissenyar una ciutat més habitable per les persones; amb la participacid d’aquestes i
redefinit les relacions entre ambdds col-lectius. El transit rodat és I'Us que cal minvar a la
ciutat. Fins abans de la pandémica, les ciutats solien destinar entorn un 60% de de I'espai
viari al cotxe, mentre que l'altre 40% se'l reparteixen bicicletes i vianants, per tant, és un
bon moment per posar fre al transit rodat, amb la millora del transport urba i restriccions a
determinades zones.

Actualment, quan es manté la prioritat de pas dels vehicles particulars a motor en moltes
zones de la ciutat, el que passa de facto és que es garanteixen els drets d’uns pocs
(conductors particulars) davant de la majoria (vianants i conductors de vehicles de
mobilitat personal) per la quantitat d’espai public que I'administracié permet que utilitzi un
i altre col-lectiu. Pero a més, I'Us massiu i no regulat del vehicle privat, condiciona també el
dret a la salut de tota la ciutadania de Sabadell, pel nivell de contaminacié que genera. Aixi
doncs, mantenir els percentatges d’Us de I'espai public en els nivells pre-Covid incompleix
la normativa estatal, impossibilita el principi d’equitat pel fet de perjudicar la majoria
davant d’'una minoria i, a més, vulnera el dret a la salut de la totalitat de la poblacid de
Sabadell.

'II

En aquest sentit la Sindica recolza el lema de “Confinem els cotxes, recuperem la ciutat!”,
una campanya de la Plataforma per la Qualitat de I'Aire, accié a través de la qual es
demana un pla de desconfinament en qué es prioritzin les persones i la mobilitat justa i
sostenible envers I'Us del vehicle privat. Un canvi que ha vingut per quedar-se, i sobre el

gue cal treballar des de ja perque sigui real quan abans millor.
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V. Propostes de millora i recomanacions

Amb aquesta analisi, la Sindica posa damunt de la taula un tema que preocupa molt a la
ciutadania, i des de la seva Optica, aporta una visid basada en els drets de les persones,
una visié per una ciutat més igualitaria on la redistribucio de I'espai doni lloc a una espai
public on es protegeixin els drets.

En el benentées que cal que es tingui en compte el criteri dels tecnics municipals per definir
les solucions més idonies, ja que son els qui poden aportar la seva expertesa a I’hora de

planificar i pacificar la nostra ciutat, les RECOMANCIONS de la Sindica sén les seguents.

En primer lloc, gue es prenguin decisions immediates a curt termini per permetre que en

aquesta transicid cap a “una nova normalitat” es compleixi I'ordre SND 380/2020,
adoptant solucions, en la linia d’altres capitals mundials, fonamentades en prioritzar
jerarquicament els vianants, les bicicletes, i en darrera instancia el vehicle, perd passant
per prioritzar i reforcar el transport public. A parer de la Sindica cal anar cap a una
pacificacié de la ciutat, el queé passa necessariament per peatonalitzar vies, guanyant espai

per qui es desplaca a peu o en bicicleta, i fer-ho de forma permanent, eliminant el pas de
transit rodat en aquelles vies amb insuficiencia de pas per garantir la salut i I'accessibilitat.
Quan la peatonalitzacié no sigui possible, optar per carrers de plataforma unica d’ds mixt,

amb les especificitats técniques que garanteixin els drets a tothom, i que I'espai lliure de
pas dels itineraris accessibles per als vianants, sigui una realitat. La Sindica també entén
gue per aconseguir una ciutat més amable i segura, cal una ciutat amb una velocitat
maxima que no superi, segons els informes dels experts, els 30 Km/hora, el que permet

reduir la sinistralitat perd també millorar la convivéncia. Accions que caldria juxtaposar
amb els Camins Escolar o altres projecte que puguin sorgir, per blindar les escoles.
Finalment, fer complir la normativa existent perqué I’Ajuntament disposa d’instruments
normatius per remoure obstacles a la linia de facana —contenidors, expositors, cartells
d’anunci, motos o bicicletes aparcades, etc.-, que sense cap mena de dubte, també
impedeixen ['accessibilitat a les vies. Alhora, la Sindica també demana que aquesta
prioritzacio d’Us de I'espai public a que esta obligat I'Ajuntament en virtut del decret SND
380/2020 es quantifiqui efectivament, és a dir, que I"'administracié doni dades de quin
increment de 'espai public destinat a vianants i bicicletes aconsegueix amb les diferents
mesures que proposa en el pla de post-COVID per tal d’aconseguir donar més percentatge
de 'espai public als col-lectius prioritzats pel govern espanyol en el Reial Decret.
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En segon lloc, que s’elaborin plans a llarg termini, perque és evident que cal una estrategia
més complexa que afegir un carril bici o pintar les voreres, buscant la pacificacié de la
ciutat, dissenyant, primer i executant després, el tipus de ciutat que volen les persones per
millorar la seva qualitat de vida. La qual cosa passa per determinar com es tracara i
funcionara la pacificacio en I'entorn urba adjacent, és a dir, la mobilitat de les persones
gue van en transport public; com es gestionaran els serveis que ha d'utilitzar el veinat
(recollida d'escombraries, carrega i descarrega per als comercos, etc.); establir espais o
estrategies d'estacionament per als vehicles del veinat, per tal que en cap cas no envaeixin
I'amplada lliure de pas dels itineraris de vianants accessibles; i finalment, projectar places
d’aparcament reservades a persones amb mobilitats diverses. En aquest sentit, cal doncs
elaborar un Pla, que contempli la mobilitat i l'accessibilitat, que faci possible la
transformacié del municipi de cara al futur; on es fixi el programa d’intervencions que
permeti coneixer quines son les intervencions a dur a terme; que contempli les necessitats
municipals i les capacitats d’inversio per tal que pugui ser assumit per I'Ajuntament; i
finalment dur-lo a terme.

En tercer lloc, aquestes mesures, passen necessariament perque I'’Ajuntament compleixi

amb la normativa de mobilitat i accessibilitat que fins ara s’ha incomplert de forma

reiterada. Per tant, cal que aquesta sigui presa en consideracidé quan es prengui qualsevol
decisio, i s’estableixi un Pla d’accessibilitat pel municipi amb dates concretes i en el termini
més curt possible, per la seva implantacio.

| finalment, per assolir aquest canvi de paradigma, cal dur a terme periddicament
campanyes de conscienciacio i civisme perque tota la ciutadania participi activament en la

garantia de |'accessibilitat als nostres carrers i places, dirigides a conductors, comerciants,
etc. a fi de fer palesa la necessitat d’evitar obstacles a la via publica, aparcar correctament i
mantenir els limits de velocitat, entre altres mesures. | en Ultima instancia establir els
mecanismes de control necessaris per assegurar que la normativa es compleix.
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Com a darrer punt, la Sindica SOL-LICITA, que aquesta resolucié sigui valorada com una
proposta més a considerar en el debat de ciutat per sortir de la crisis, i alhora, que
consideri la institucié de la Sindicatura com un agent més que pugui expressar el seu
posicionament en aquest ambit de I'espai public i sempre amb una voluntat de sumar
esforgos i sinergies cap a una millora dels drets de la ciutadania de Sabadell.

VI. Vinculacid d’aquesta resoluci® amb els ODS (Objectius de Desenvolupament
Sostenible) de I’Agenda 2030 de les Nacions Unides.

Aquestes recomanacions estan vinculades amb els ODS seglents:

Objectiu  16. Promoure societats pacifiques i inclusives per tal

PAU, JUSTICIA
16 | INSTITUCIONS

SOLIDES d’aconseguir un desenvolupament sostenible, proporcionar accés a la
justicia per a totes les persones i desenvolupar institucions eficaces,
responsables i inclusives a tots els nivells

s Objectiu 3. Garantir una vida sana i promoure el benestar per a totes les

persones a totes les edats.

Objectiu 11. Aconseguir que les ciutats i els assentaments humans siguin
inclusius, segurs, resilients i sostenibles.

13 accil Objectiu 13. Adoptar mesures urgents per a combatre el canvi climatic i

els efectes d’aquest

O
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Quedo a la vostra disposicié per qualsevol aclariment que necessiteu, alhora que us
sol-licito que en el termini maxim de dos mesos a comptar des de la notificacid d’aquest
document -i de conformitat amb I'article 22.4 del Reglament de la Sindica de greuges-,
s’emeti I'oportuna resolucido en quan a l'acceptacid o no de I'esmentada recomanacio.
Finalment, us agraeixo la confianca dipositada en aquesta institucio.

Atentament,

Eva Abellan Costa
Sindica de greuges de Sabadell

Sabadell, a data de la signatura electronica

Firmado por EVA ABELLAN
COSTA - DNI 449967772
Fecha: 28/05/2020 12:36:43 CEST
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